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1. Krizevci, funkcionalan grad s vizijom odrzivosti

Sukladno definiciji mobilnosti kao sposobnosti pristupacnog i sigurnog kretanja ili nacina
putovanja izmedu mjesta gdje ljudi stanuju, rade i provode slobodno vrijeme, ciljeve je
potrebno temeljiti na strateSkom prostorno-prometnom planiranju koje na ucinkovit nacin
omogucava prostornu implementaciju infrastrukture odrzivih oblika prometovanja. Navedeno
je neophodno u funkciji njihove popularizacije i promjene identificiranih negativnih trendova
mobilnosti uzrokovanih razvijanjem prometnog sustava podredenog cestovhom motornom
prometu. Primjenjujuc¢i nacela funkcionalnosti, Planom odrzive urbane mobilnosti Grada
Krizevaca definirani su elementi unaprjedenja postojeéeg prometnog sustava u funkciji
promjene identificiranih negativnih trendova postojeéeg stanja mobilnosti. Temeljen na
znanstveno-istrazivatkom, interdisciplinarnom i participativnom pristupu, SUMP?! KriZevci
predstavlja strateski dokument prilagoden realnim upravljackim i razvojnim kapacitetima
Grada Krizevaca. Za razliku od tradicionalnog pristupa planiranju, Planom odrzive urbane
mobilnosti Grada Krizevaca (SUMP Krizevci) naglasen je inkluzivniji pristup u pogledu
angazmana stanovnika grada Krizevaca i i klju¢nih dionika postojeceg, ali i Zeljenog prometnog
sustava. Suradnjom javne uprave, stanovnika i kljuénih dionika (ispitivanje stava javnosti,
sastanci klju¢nih dionika) napravljen je prvi korak u kreiranju zajednicke vizije unaprjedenja
postojeCeg prometnog sustava, s naglaskom na koordinaciju prometnog, prostornog,
energetskog, ekonomskog i socijalnog razvoja. Dosadasnji izbor projekata bez prethodne
strateSke procjene, parcijalno planiranje i implementaciju infrastrukturnih projekata
prilagodavanja prostora motornim vozilima potrebno je zamijeniti primjenom integriranog
prometno-prostornog planiranja javnog prostora prilagodenog ljudima, uravnotezenim
razvojem svih nacina prijevoza s naglaskom na nemotorizirani promet (u funkciji dostizanja
pokazatelja odrzivosti — upravljanje prometnom ponudom i potraznjom), metodoloSkom
provedbom postupnih rjeSenja (u funkciji u€inkovite integracije), provedbom pilot projekata i

kontinuiranim pracenjem i ocjenjivanjem klju¢nih pokazatelja.

Navedenim pristupom, kroz pocetne projektne aktivnosti identificirani su funkcionalni izazovi,
kreirana istrazivacka pitanja i radne hipoteze te definirani ciljevi po pojedinim elementima

odnosno podsustavima postojeéeg prometnog sustava grada KriZzevaca.

1 SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan



) = {R
. -," S .’:“ ‘ " == ‘.T
, T t_orno planske dokumentacije u funkciji odrZivosti N
prometnom politikom Europske Unije (Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost =

anje europ§kog prometa prema buduénosti, 2020) odnosno povezani
,;: a Europske unue* rnice za izradu plana urbane mobilnosti -
opskl zelm plan (2019 ), Koncept plana odrZive mobilnosti (2013.), Poziv na
jé pristupa. (ozﬂa gradovima (2013.), Povecanje S|gurnoai"\gradsk;m
(201 "), Konkurentna i ucinkovita urbana mobilnost (2013) Priruénik za
je arizaciju biciklistickog prijevoza (2012.), Akcijski plan urbane mobllnostl
(2009. ), Zele i papir — Za novu kulturu urbane mobilnosti (2007.)... i kljucngl n_z:nonalnlm

razvojnim’ dokumentlma poput Hrvatska 2030. (2020.), Strategije prometnog razvola RH

2017. - 2030. (2017.), Strategue prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017 ) Zakona o
- prijevozu u cestovhom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21), Pravilnika o obavljanju javnog
linijskog prijevoza putnlka u cestovhom prometu (NN 116/201
sklapanja ‘ugovora o javnim uslugama (NN 43/2021), Pravi
: mfrastrukturl.., Plan odrzive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca referlra se na sljedece
% razvojne dokumente grada i pripadajuce ciljeve:

Plan raziloja g,rad'a' Kriieva'ca za razdoblje od 2021. do 2030. godine (radni materij

-» Podizanje kvalitete i standarda infrastrukture i javnih usluga
- Digitalna transformacija i razvoj javnog sustava

- Digitalizacija lokalnog javnog sustava, pametno upravljanje jaVnom
_ infrastrukturom i uslugama

-> Pametna urbanizacija — razvoj prometne i komunalne infrastrukture
A
> Podlzan}ékvalltete i sigurnosti prometne infrastrukture
> Osmur?nje dostupnosti komunalne infrastrukture svim gradanima
1 -

e Unaprjedenje ostale javne infrastrukture

Projekt razvoja integriranog prijevoza putnika i intermodalnog prijevoza tereta na podrucju
regije sjeverne Hrvatske (Varazdinska, Medimurska i Koprivnicko-krizevacka Zupanija):

-> Unaprjedenje kvalitete sustava javnog prijevoza
e 4 Povecanje reglonalne i lokalne pristupacnosti u putnlckom prometu 3
> Povecanje fmancuske odrzivosti Prometnog sustava

Elaborat uskladenja postojece biciklisticke infrastrukture na podrucju grada Krizevaca s
Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi:

-> Omoguciti sigurno kretanje biciklistickom infrastrukturom
-> Osigurati cjelovitost biciklisticke mreze

-» Osigurati izravnost putovanja biciklom

-» Postici atraktivnost biciklistickih prometnica



1.2. Strateski ciljevi klju¢nih dionika (sastanak dionika? — 18. oZujka 2021.)

Promet motornih vozila/sigurnost u prometu
Cilj: infrastruktura u funkciji preventivnog djelovanja

Izazovi:
— veliki udio teskih teretnih vozila u prometnom toku kroz sredisnji dio grada
(Ulica Frana Supila, Ulica Branitelja Hrvatske, Ulica Ivana Gunduliéa)
— veliki udio tranzitnog prometa
— 10-15 evidentiranih prometnih prekrsaja na dan
— prevelika brzina kretanja vozila u zoni skola

Prijedlozi unaprjedenja:
— implementirati zone 30 u gradskom sredistu i zonama skola
— implementirati uspornike u zoni skola

ParkiraliSni sustav
Cilj: uravnotezenost parkiraliSne ponude i potraznje

lzazovi:

— neadekvatne dimenzije parkiraliSnih mjesta

— znacajan udio parkiraliSne potraznje u gradskom sredistu

— na pojedinim parkiraliSnim povrSinama, parkiraliSna potraznja vec¢a od parkiraliSne
ponude

— znacajan udio nepropisnog zaustavljanja i parkiranja vozila u blizini generatora
potraznje

— 1/10 prometnih nesreca pozicionirana je na parkiraliSnoj povrsini

Prijedlozi unaprjedenja:
— optimizirati parkiraliSne zone
— Implementirati parkiraliSne kapacitete za motocikle i bicikle
— potencijalna izgradnja javne garaze

Vizija nemotoriziranog prometa
Cilj: promjena negativnog trenda pri odabiru prijevoznog sredstva, planirati infrastrukturu
u svim novim prostornim zahvatima, zadrZati pozitivan trend u podrucju sigurnosti

Izazovi:
— centar grada nije optimalno pokriven mrezom biciklisti¢kih staza
— nedostatak kontinuiteta postojece biciklisticke infrastrukture
— nepovezanost biciklisticke mreze s ostalim gradskim naseljima
— prostorna ograni¢enja za implementaciju pjeSacko biciklisticke infrastrukture
— nedostatak parkiraliSne ponude za bicikle

2 predstavnici Grada Krizevaca, Policijske postaje Krizevci, Cazmatrans d.o.o., Turisticke zajednice Grada
Krizevaca, AMK KriZevci, Sanci d.o.0., srednje Skole ,Ivan Seljanec”, osnovne skole ,Ljudevita Modeca“”



Prijedlozi unaprjedenja:
— nastaviti provoditi edukacije i promotivne kampanje
— osvijetliti sve pjeSacke i biciklisticko-pjesacke prijelaze
— razvijati biciklisticku mrezu

Vizija javnog prijevoza putnika
Cilj: infrastruktura u funkciji kvalitetnije prijevozne ponude, razvoj mikroprijevoza u funkciji
integriranog prijevoza putnika, optimalna prijevozna ponuda

lzazovi:
— nedostatak autobusnog kolodvora u funkciji centralnog infrastrukturnog sredista
mobilnosti
— nedostatak ¢ekaonica i popratnog sadrzaja (znacajno prosjecno vrijeme
zadrZavanja ucenika bez adekvatne infrastrukturne ponude)
— nedostatak vizualnog identiteta
— nedostatak stajaliSta u sredistu glavnog gradskog naselja
— nedostatak stajaliSta i kvalitetne opremljenosti u pojedinim naseljima
administrativnog podrucja
— loSa cestovna infrastruktura u pojedinim naseljima
— neadekvatna prijevozna ponuda
— vozni red prilagoden isklju¢ivo u€enicima
— nedostatak ponude u izvanvrsnim satima

Prijedlozi unaprjedenja:
— povezati prigradska naselja
— petkom uvesti linije prilagodene dolasku u glavno gradsko naselje (sajmeni dan)
- smanjiti udio dolazaka osobnim vozilima (prometno optereéenje, nepropisno
parkirana vozila u zoni trznice/“sajma*“)
— izgraditi okretiSta za autobuse u zoni Skola

Odrziva mobilnost kao jedan od kljucnih ciljeva razvoja grada

lzazovi:
— ,solovozaci“
— dominacija motornih vozila u modalnoj raspodjeli
— planiranje prema potraznji
— nedostatak prometne kulture

Prijedlozi unaprjedenja:
— stvaranje zajednicke vizije
— integracija podsustava
— ponuditi alternativu vodenju prometa kroz centar grada
— regulacija parkiranja (naplata)
— provedba edukativnih i promotivnih aktivnosti
— uvodenje prometne mladezi
— natjecanja za ucenike
— promocija bicikliranja i vaznosti prometne kulture

10



1.3. Stavovi stanovnika grada KriZzevaca (Ispitivanje stava javnosti)

Prosjecne ocjene klju¢nih elemenata postojeeg prometnog sustava, identificirane
provedenim ispitivanjem stava javnosti (n = 433) Cine vazne pokazatelje kvalitete postojeceg

prometnog sustava, a u funkciji unaprjedenja analizirani su sljedeci:

kvaliteta Zivota

— prosjecna ocjena: 3,49

— kvaliteta prometnica
— prosjecna ocjena: 2,80

— sigurnost u prometu
— prosjecna ocjena: 2,81

— prometni tok u vr$nim satima
— prosjecna ocjena: 2,55

— parkiraliSna ponuda (kapacitet)
— prosjecna ocjena: 2,73

— infrastruktura javnog autobusnog prijevoza putnika
— prosjecna ocjena: 1,97

— prijevozna ponuda javnog autobusnog prijevoza putnika
— prosjecna ocjena: 1,91

— infrastruktura javnog Zeljeznickog prijevoza putnika
— prosjecna ocjena: 2,38

— prijevozna ponuda javnog Zeljeznickog prijevoza putnika
— prosjecna ocjena: 2,37

— biciklisticka infrastruktura
— prosjecna ocjena: 2,16

— pjeSacka infrastruktura
— prosjecna ocjena: 2,32

— pristup za osobe s invaliditetom

— prosjecna ocjena: 2,08

U funkciji definiranja radnih hipoteza, identificirani stavovi i ocjene detaljno su prikazani

grafikonima i strukturiranim komentarima.
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Plan odrZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Ocjene : | - vrlo losell. 2 - loSe M, 3 - dobro [, 4 - vrlo dobro M, 5 - odliéno Il [n = 433]

[kvaliteta Zivota]

4,85% B.4Th 33,95% 44 34% 10,39%

[kvaliteta prometnica]

11,09% 221T% 43,96% 17.32% 3,48

[sigurnost u prometu]

12,01% 2134% 44 1% 17.32% 4,62%

[prometni tok u vr&nim satima)

13,86% 29,96% 44,07% 1178%

[parkirali§na ponuda (kapacitet)]

12,93% 26,33% 39,72% 16,86% 4,16%

[infrastruktura javnog autobusnog prijevoza putnika]

38,11% 32,79% 23,33% a,08%

Grafikon 1: Ispitivanje stava javnosti - infrastrukturni elementi postojeéeg prometnog sustava (1/2)
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Plan odrzive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Ocjene : 1 - vrlo loSe M, 2 - lose M, 3 - dobroM, 4 - vrlo dobro [, 5 - odli¢no Il [n = 433]

[prijevozna ponuda javnog autobusnog prijevoza putnika]
39,49% 30,80% 19.86% 4,16%

[infrastruktura javnog Zeljezni¢kog prijevoza putnika]

16,40% 38,a7% 36,35% 6,93%

[prijevozna ponuda javnog Zeljezni¢kog prijevoza putnika)
18.24% 39,97% 38.07% B.47%

[biciklisticka infrastruktura]

40,88% 18,94% 25,40% 247% 23

[pjesackainfrastruktura]
39,03% 10,85% 33,03% 13.39% 3,70

[pristup za osobe s invaliditetom]

42,03% 20,03% 28,18% 693% 2.77

Grafikon 2: Ispitivanje stava javnosti - infrastrukturni elementi postoje¢eg prometnog sustava (2/2)



Sukladno prikupljenim komentarima stanovnika odnosno prijedlozima unaprjedenja (n = 405)

postojeéeg prometnog sustava Grada Krizevaca, utvdeni su i prometni elementi niske

perceptivne kvalitete, sljedecih udjela prikupljenog uzorka i pripadajucih primjera komentara:

)

oY'S)

Nemotorizirani promet — 33,8 % u ukupnom broju prijedloga
- Pjesacka infrastruktura — 48,9 % (67)
- Biciklisticka infrastruktura — 51,1 % (70)

"lzgraditi pjesacku i biciklisticku stazu, blizu smo gradu, a ne moZemo pustiti djecu

niti sami ic¢i do grada jer je preopasno.”

»Zasto vise nema pjesackih plocnika nego su svi ucrtani kao biciklisticki, da li da

pjesaci lete ili da hodaju po cesti namijenjenoj vozilima?“

»Trebalo bi sagraditi pjesacke staze, ljudi su blizu grada, a ne mogu doci do grada,

a lako bi mogli pjesice.“
“Nastavite plocnik iz Kalnicke do VaraZdinske, napravite plocnik u Zagorskoj.”

“Prosiriti postojece pjesacke i biciklisticke staze izvan grada Krizevaca i po
mogucnosti osigurati odvajanje staza za pjesSake i bicikliste kako bi se sprijecile

moguce nezgode i ubrzao protok ljudi iz prigradskih naselja.”

“Prvenstveno bi trebalo izgraditi pjeSacke staze u Majurcu, jer tu su djeca svaki dan
u opasnosti od jako gustog prometa. Svakodnevno strepimo hoce li Zivi stici do

stajalista skolskog autobusa.”

“Vise nogostupa. Ja Zivim na Kosovcu i nijedna ruta koju uzimam do grada nema
nijedno od to dvoje (preko Kosovca i preko Ratarne), a obicno idem pjeske ili

biciklom. Staza/traka je samo mali dio pri kraju Potocke Ulice, treba ju produljiti.”
»Ulicu Nikole Tesle prilagoditi da ima pjesacku, a ne hupsere”

"Pjesacku stazu izgraditi i povezati s gradom."

"Vise zelenih povrsina i prostora za Setnju."

»izgraditi pjeSacke staze”

»lzgradite pjesacke zone”

»Pjesacke staze da se naprave, da se sigurnost poveca.“

»Pjesacke staze poboljsati“
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"Prave biciklisticke staze koje neprekinuto prolaze kroz glavne i zagusene gradske
prometnice te povezuju okolna prigradska naselja s gradskim sredistem (Majurec,
Voj. Klostar, Carevdar, Lemes, Purdic, Cubinec, Poljana, Potocec, Ivanec,
Guscerovec...)."

“Motivacija ljudi da ne dolaze autom u srediste grada: postavijanje sigurnih
parkirnih mjesta za bicikle. PodrZzavam uvodenje sustava javnih bicikala no imam
osjecaj da ce ljudi biti skepticni u pocetku i nisam siguran koliko ce se koristiti.”
"Potrebno je jos biciklistickih staza, posebno onih koje bi povezivale okolna naselja
s gradom."

“Vezano uz bicikle, nekada se koristio pjesacki put Dijankovec-Pesek-Radnicki dol-
KriZevci. Stariji se sjec¢aju da su tuda isli u Skolu. Jos uvijek postoji plocnik kroz Sumu.
Predlazem napraviti tuda kvalitetnu stazu samo za pjesake i bicikliste ili samo za
bicikliste.”

“Vise biciklistickih staza i parkinga za bicikle, subvencije za e bicikle a i za sve druge
tipove bicikla.”

“Mi iz okolnih sela bi puno vise koristili bicikle da imamo biciklisticke staze koje nas
vode do grada i nazad.”

“Napraviti pjesacku/biciklisticku stazu relacija KriZzevci - Majurec - Klostar
Vojakovacki - Carevdar.”

“Nedostaje mjesta na kojima se mozZe kvalitetno vezati bicikl (za ramu, a ne samo
za kotac). Kod svih trgovina, poste, doma zdravlja i slicnih mjesta su losa parkirna
mjesta za bicikle. Puno nogostupa je jako usko i tesko je zaobilaziti pjesake - npr.
nogostup u Ulici Petra Zrinskog i nogostup u Ulici bana Josipa Jelacica, koje
povezuju moje mjesto stanovanja s centrom Grada i tuda bi mi bilo najisplativije
i¢i, nisi bas prigodne za bicikl. lli je usko ili nogostup prekidaju stepenice.”
“Oznaciti biciklisticke prelaze preko ceste crvenom bojom, a ne prekidati
biciklisticku stazu na svakom prelasku ceste (npr. ul. M. Kiepacha).”

“Totalno ne funkcionalna biciklisticka staza u ulici Nikole Tesle! - probajte njom
proci na biciklu u oba smjera i sve ¢e Vam biti jasno! Potrebna potpuna
rekonstrukcija!”

»Ulicu Nikole Tesle prilagoditi da ima biciklisticku stazu.“

»Sagraditi vise biciklisticko/pjesackih staza i poticati ljude na voznju biciklima.*
»Uvesti sustav javnih bicikala s dobro pozicioniranim stanicama (Zeljeznicki

kolodvor, centar grada, ambulanta, skole).“

15



Javni prijevoz putnika — 23,5 % u ukupnom broju prijedloga
- Javni autobusni prijevoz putnika — 87,4 % (83)
- Javni Zeljeznicki prijevoz putnika— 12,6 % (12)

»Barem jednu liniju da ide do grada, da je mini bus, ljudi moraju taksi placati.“
»Elektricni minibus bi bio super za udaljena sela. Konkretno sam u Dijankovcu.
Predaleko za pjesice, opasno biciklom. Ima puno starih ljudi bez prijevoza. Uvesti
redovnu liniju bar 2 puta dnevno, ujutro i popodne bilo bi veliko olaksanje.“
»Javni prijevoz uvesti za sva naselja“

»Poboljsati povezanost okolnih naselja s gradskim sredistem, uvesti dodatne
autobuse linije jer stanovnici okolnih sela koji su stariji i manje pokretni ovise o
skolskoj sezoni te tijekom ljetnih praznika ostaju bez javnog prijevoza.“
»Potrebna je stalna gradska autobusna linija, s ustaljenim voznim redom. Ne Zelim
ovisiti o taxi kombiju u koji stane 7 putnika pa se dogodi da nakon povratka viakom
iz Zagreba s posla ne stanem u taxi i moram traZiti alternativne nacine dolaska u
centar grada. Isto vrijedi i za jutarnji odlazak na kolodvor.“

,Sto se tice javnog prijevoza, mislim da je za grad ove velicine to smisleni slijedeci
veliki korak u razvoju. Onda se moze i cijeli centar zatvoriti za aute po uzore na
druge gradove.”

»Uvesti prijevoz putnika do grada jer ovako Iljudi nemaju prijevoz i placaju drugima
da ih voze.”

»,@radski odrZivi sustav javnog prijevoza putnika sa stajalistima na kljucnim
tockama u gradu.”

“Stajaliste izgraditi bliZze mjestu. I izvan grada obnoviti a ne samo u gradu.”
"Autobusna stajalista nedostaju i nikakva su, pod hitno treba postaviti! Djeca stoje
na ceste.”

"Djeca koja idu u skolu da imaju autobusno stajaliste sredeno"

“Obnoviti autobusna stajalista u Carevdaru, ima ih ukupno 4 a samo su 2 sloZzena
pa skolarci po loSem vremenu cekaju autobus.”

»OBAVEZNO napraviti sigurno autobusno stajaliste za djecu u CUBINCU kod Starog
mlina i u Gornjem Cubincu*

»Druga stanica za Kc i KZ nije izgradeno i djeca stoje na kisi i vjetru. Nikakvi su uvjeti
potrebno je novo stajaliste napraviti.“

»Na ruralnim mjestima omoguciti normalna stajalista“

»Stajalista poboljsati
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Vlak KriZevci-Poljana katastrofa...uopce ih nema...Kako dalje slat djecu u skolu
pitam se i pomalo me strah, a da nema ovog taxi prijevoza mnogi ni ne bi mogli u
grad..toliko...hvala"

"Srediti vozne redove (vlak) za djecu koja idu u Koprivnicu, moraju se rano dizati i
Cekati sat vremena prije pocetka nastave"

»Uvesti vise linija za viak.“

,,Kasne vlakovi“

»Bolja Zeljezni¢ka povezanost (Cesce linije)”

»Bolji vozni red do Koprivnice!”

"Ljudi koji putuju na posao u Bjelovar moraju i¢i do Zabna kako bi dosli, drugacije
nema. Vlak KriZevci-Bjelovar!"

»Takoder, i da su vlakovi brzi i tocniji. UCestalost je ok, ali i to se da poboljsati.
KriZevci su satelitski grad Zagreba sa puno zaposlenika koji idu tamo i tako se
prema njemu treba i odnositi.”

»Vlak kasni katastrofa, da ne kazem da je pola linija ukinuto. Dijete mi je dobilo
temperaturu i iz Zagreba od 8 00 do 11.50 nisam imala vlak za KriZevce?!?! Jel to
normalno?!?“

»Urediti vozne redove (vlak) za djecu koja idu u Koprivnicu, moraju se rano dizati i
Cekati sat vremena prije pocetka nastave. Bolje organizirati prijevoz makar mini
bus za djecu koja putuju van Zupanija.“

»Bilo bi super da se Zeljeznicki kolodvor malo uljepsa i sredi*

“Na kolodvoru bi trebalo osigurati sto sigurnije, monitorirano stajaliste za bicikle

kako bi se maksimalno smanjile Sanse za otudivanje bicikala.”

Cestovna infrastruktura — 16,0 % u ukupnom broju prijedloga

»@rad KriZevci je ok, problem su okolna mjesta koja imaju preuske, losSe ceste ili
samo Sodrane koje se godinama ne popravljaju, neodrZavane bankine*

»Cestu produZiti do mjesta gdje Zivimo, 500 m u Gajinima nema asfalta, voda unisti
cestu, grabe su unistene, barem kada bi Soder bio da se poravna.“

»Popravite rupe na cestama, npr. uleknuca kolnika kod gradske dvorane“
»Popraviti cestu od semafora kod HAK-a pa do kolodvora Zeljeznickog.“

,Urediti ceste, popraviti ih. ceste su uZasne po naselju ali i u centru!“

»Ceste i bankine su katastrofa!“
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»---.te asfaltirati produZetak na Posrednjem putu! Nije mi logi¢no da nasi sugradani,
koji uloZe preko 100.000 € u nove kuce, se moraju voziti po makadamu! To je
minimum koji im Grad MORA osigurati! Ima toga jos dosta, a ionako sumnjam da
Ce to netko procitati...“

»Prioritet bi trebale biti ceste. Ima jako puno cesta koje nisu asfaltirane kako u
gradu tako i van grada. Nakon Sto se sve ceste unutar grada te van grada
asfaltiranju tada cu biti definitivno za to da se uvedu posvuda pjesacke tj.
biciklisticke staze. Ali do tada, naglasavam, prioritet mora biti na samim cestama.“
»,Naselje je potpuno zapostavijeno, nimalo nije uredeno, ceste je potrebno
popraviti i prosiriti, vodu provesti ljudima! Urediti bankine i ceste, sve je obraslo!”
»UloZiti u ceste i obnoviti ih. lokalne ceste u naseljima popraviti i vise u njih uloZiti.
kad je zima skroz je nedostupno.”

,Urediti ceste, povezati s gradom, u Kostadinovcu napraviti asfalt!!”

»Asfaltirati i obnoviti ceste. urediti bankine. veliki traktori uniste cestu i nitko to ne
popravi.“

»Da se cesce obnavljaju ceste, a ne samo , krpaju““

»Urediti ceste i bankine, redovito odrZavati ceste ljudi placaju komunalno a
odrZavanje je nikakvo.“

»KriZzanje kod Plodina - kruzni tok, kriZzanje kod Wooda je trebalo napraviti kruZni
tok.“

»Ceste se ne ciste od snijega, nije uredeno nista, asfalt treba urediti, grabe su
katastrofa.“

»Poboljsati ceste i regulaciju prometa. KruZnih tokova napraviti jer je sve veci broj
prometa i sigurnost je narusena. Raditi na infrastrukturi.“

»Ceste nisu uredene, placa se sve a nista nije uredeno.“

,Urediti ceste”

»Poboljsati ceste, unaprijediti ceste. sloZiti ljudima vodu, plin i ceste do prilaza.“
,Urediti ceste asfaltirati ceste!”

»Popravite ceste”

»Poboljsati ceste urediti i obnoviti, bankine urediti. nepokoseno je i uske su ceste.”
»Ulica Karane ispred kucnog broja 20 treba sanirati cestu, prolaze Kamioni i
autobusi te oneciscuje kucu i okolis. obavezno urediti cestu!!*

»KriZzevci su dobro povezani s drugim lokacijama, ali ceste su jako lose kvalitete,

regulacija cesta je losa.“
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Parkiralisni sustav — 10,1 % u ukupnom broju prijedloga

»Povecanje cijene parkirnih karata uz subvencioniranje stanara (ja sam stanar u
centru grada cisto da napomenem), kaZnjavanje nepropisno parkiranih
automobila (pale sva 4 na glavnoj prometnici i blokiraju cijeli promet) Nedjeljom
se svi parkiraju kao kauboji u centru grada jer se zna da nitko ne provjerava nista.“
»NuZno je sankcionirati nepropisno parkiranje na pjesackim (Stross ispred Pivnice i
Ivane) i zelenim povrsinama, kao i koristenje parkirnih mjesta u stambenim
naseljima (kako bi se izbjegla naplata) u kojima ionako nedostaje uredenih
parkiralista i plocnika (Ulica S. Radica)”

»Rijesiti parkiralista u gradu, sada kako nema naplate je uzas i mi koji radimo ne
mozZemo pronaci slobodno parkirno mjesto. Regulirati je potrebno pa makar da se
naplacuje ali da je normalna neka cijena.”

»Omoguciti stanarima stambenih zgrada parkiranje bez placanja!“

»Povecati parking mjesta po gradu i na odredenim dijelovima obavezno staviti
besplatno parkiranje.“

»Mogucnost kupnje godisnje parking karte za vlastite potrebe ispred vlastitog
stana“

»Maknuti naplatu parkiralista, mali je grad za to“

»KaZnjavati cesce nepropisno parkiranje“

»Parkiralista u gradu posloZiti, obavezno vratiti naplatu®

,Uredenje postojecih parkiralista, podizanje etaZa za parking i slicno”

»lzgradnja jedne ili dvije nadzemne garaZe po gradu ili, ako je moguce, podzemne
garaZe To bi rijesilo dosta problema oko parkiranja“

»A petkom, na putu do grada trebamo krila radi parkiranih vozila posvuda.“
»,Nedostatak parkirnih mjesta, konkretno u Ulici kralja Tomislava jer su stanari
primorani parkirati uz cestu, a to je problem jer u zimi ne moZe pro¢i ralica da
pocisti cestu”

»Povecati broj parkiralisnih mjesta kod Doma zdravlja KriZevci.“

»Vise parkirnih mjesta kod stambenih zgrada“

»Kod Zeljeznicke postaje i u centru grada natkrivena parkiraliSna mjesta za
motocikle.”

,Parkiralista dodatno izgraditi. Maknuti sajmiste s parkiralista. “
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Prometni tok — 7,2 % u ukupnom broju prijedloga

»Napraviti zaobilaznicu da kamioni ne prolaze kroz centar grada.”

,»Ograniciti brzinu kretanja za teske kamione i uvesti kontrolu toga.“

»,Ogranicite promet kroz centar grada. Zabranite velik dio ulica i odvojaka za teske
kamione i traktore (ostavite samo apsolutno nuZne prometnice za njihov ulazak i
prolaz)”

,Sto prije rasteretiti kriZzanje semafor kod nebodera - za teretni promet - brza cesta
KriZevci - Koprivnica.“

»Na nekim dionicama fale kamere, postaviti table zabrana za kamione u
jednosmjernu ulicu (Istarska - ulaz sa zagrebacke od broja 1 na gore, kanalizacija
propada, kuce nam pucaju, a grad ne Zeli popraviti taj dio ulice i popraviti
kanalizaciju, glavno da se gornji dio Istarske ulice napravio a za doljnji kao nema
novaca, nismo usli niti u vas plan“

»Na 5 minuta od centra grada, u mojoj ulici, promet je sve gusci. Buka, prasina,
prebrza voZnja, kuce se tresu, djeca ne mogu spavati“

»Strogi centar rasteretiti prometno!“

»@radske obilaznice zapad, istok, jug.“

»,Obilaznica grada - otvaranjem brze ceste postao je prevelik promet u samom
gradu, a trenutno ulaganje u prometnice nece rasteretiti grad od guzvi radi
tranzitnog prometa!”

»Obilaznica/e s ciljem dislociranja prometa kroz sami centar grada, prikljuéak na
brzu cestu van grada ili izgradnja brze ceste prema Koprivnici, nastavak fizickog
odvajanja nogostupa od ceste, izgradnja modernih raskriZja (kruzni tok ili smart
semafori)”

»Zabrana prometa u centru grada tj. potez od semafora do crkve sv. Ane“
»Zatvoriti promet na Strossu tako da isti bude za pjesake, bicikliste, djecu i obitelji
da nesmetano hodaju tamo i imaju aktivnosti isto rijesiti na nacin postavke rampi
za stanare na ulaz u trg tako da ostali ne mogu uci“

,»Vise jednosmjernih ulica”

»Postaviti semafore na vecinu raskriZja sa brojacem do zelenog ili crvenog svijetla“
»Potocka - Ul. Franje Rackog potreban semafor, regulacija prometa! to nam je

kljucno raskriZje i uvijek nastane cep“
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Sigurnost u prometu — 6,4 % u ukupnom broju prijedloga

»Molim neki oblik ograni¢enja brzine u centru, konkretnije u Zakmardijevoj i
Strossmayerovoj ulici- leZeci policajci, kamere, sto god..“

,Uvodenje mirne zone u centru grada (zatvaranje prometnice od semafora do
Nemcicevog trga). Mirne zone prometa u okolici skola (osobito Ljudevit Modec).”
»Veca prisutnost prometne policije i/ili prometnih redara u kriticnim trenucima,
nazoénost policije i/ili prometnih redara u zonama opterecenih objekata poput
doma zdravlja, poste, banaka i sl takoder u vrsnim trenucima“

»Brzinu prometa prilagoditi i regulirati. prevelike brzine, velik broj prometnih
nesreca se desava! leZece policajce postaviti“

,»Vise pjesackih prijelaza“

,,Uvesti vise kontrole na cestama.”

»Kontrola policijska, vise ograniciti brzine i povecati sigurnost.“

»Ugraditi uspornike kod skola i vrtica”

Ostali elementi sustava — 3,0 % u ukupnom broju prijedloga

,» Vrsiti kontinuiranu edukaciju biciklista da koriste biciklisticke staze*

»Subvencije za kupnju elektricnih vozila (bicikl, auto)“

,,Malo vise kulture”

»Uvodenje aplikacije na i za smart parkiralista koja daje informacije o slobodnim
mjestima*“

»Za osobe sa invaliditetom nista nije uredeno i prijevoz nema prilagoden. Osobe
koje su u kolicima nemaju omoguceno kretanje. Kod KTC-a u centru mjesta na
invalidska mjesta parkiraju osobe koje to nisu i nije niti malo prilagodeno.
Regulirati parkirna mjesta jer kada pada kiSa nema se gdje parkirati jer parkiraju
osobe koje nisu sa posebnim potrebama.“

»Za osobe sa invaliditetom urediti parkirne povrsine jer ovako su premale i nema
ih dovoljno. Olaksati pristup invalidima na javnim mjestima, tesko je dostupno.“
»Vise paznje za sve sudionike u prometu”

»Htio bih da se izgradi ,,pumptrack” park za bicikliste, prosiriti ,,skatepark*
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2. Podrugje obuhvata

Prema metodologiji izrade, Planovi odrzZive urbane mobilnosti
pruZaju ucinkovitiji nacin nosSenja s izazovima vezanim uz
mobilnost u gradskim podrucjima, pri cemu je vazno definirati
granice urbanog podrucja, razinu urbanizacije naselja
administrativnog podrucja, ali i prijevoznu potraznju
_ stanovnika prigradskih naselja u svrhu odlaska u glavno
% %\ % gradsko naselje.
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Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca
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Plan odrZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca
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3. Metodologija

S ciljem izrade strateskog dokumenta koji ¢e predloZzenim mjerama omoguditi planski razvoj
javnog prostora u funkciji osiguravanja dostupnosti i pruZanja uvjeta za podizanje kvalitete
Zivota stanovnika, definirana je metodologija izrade temeljena na identifikaciji postojeceg

stanja mobilnosti i procjene potencijalnih korisnika rjeSenja odrzive mobilnosti.

Prema definiranoj strukturi, prvi korak metodoloskog pristupa izrade Plana odrzive urbane
mobilnosti Grada KriZzevaca je definiranje radnih hipoteza i istraZivackih pitanja po strateskim
elementima postojeéeg prometnog sustava, temeljenih na ispitivanju stava javnosti i
provedenom sastanku klju¢nih dionika. Detaljnom analizom postojeceg stanja i identifikacijom
klju¢nih pokazatelja mobilnosti, hipoteze je potrebno prihvatiti ili odbaciti temeljem cega ée
se definirati ciljevi razvitka postoje¢eg prometnog sustava u funkciji planiranja prostora za

ljude odnosno mobilnosti dostupne svakome.

Sukladno definiranim mjerama, analizom rezultata spremnosti primarnih korisnika prometnog
sustava na promjenu nacina prijevoznog sredstva u odredenu svrhu te klju¢nim razlozima koji
bi ih motivirali na odabranu potencijalnu promjenu, definiraju se mjere uspostavljanja

odrzivog prometnog sustava s ciljem promjene identificiranih negativnih trendova.

Primjenom opisanog metodoloskog pristupa, svi elementi izrade Plana utemeljeni su na
egzaktnim pokazateljima, Sto u svrhu uspjesne implementacije predlozenih mjera razvoja i
ucinkovitog upravljanja mobilno$¢u, obvezuje upravitelje sustava i struku na njihovu

konstantnu evaluaciju i optimizaciju.

S ciljem ucinkovitog upravljanja sustavom odnosno omogucéavanja potencijalno ucinkovite
provedbe Plana, definirana metodologija podrazumijeva paralelni razvoj WebGIS Platforme
odnosno prostorno vremenske baze podataka koja ¢e Plan odrzive urbane mobilnosti Grada
Krizevaca uciniti medu prvima u Europi s alatom za ucinkovito planiranje odnosno
upravljanje mobilnos¢u kroz azuriranje i evaluaciju analiziranih pokazatelje, trendova,

vizualizacija i Planom predlozenih mjera.
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Struktura i metodoloski pristup izrade Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Krizevaca
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4. Postojece stanje mobilnosti

Analiza postojeceg stanja mobilnosti, kao osnova za razumijevanje postojeceg stanja
prometnog sustava odnosno preduvjet za provedbu analiza elemenata postojeceg prometnog
sustava, temelji se na modalnoj raspodjeli, kljuénom pokazatelju postojeceg stanja
mobilnosti. Identifikacijom nacina prijevoza u odredenu svrhu putovanja, utvrdeni su obrasci

ponasanja stanovnika kao primarnih korisnika analiziranog prometnog sustava.

Anketiranjem kuéanstava (online i telefonsko anketiranje) identificirana je modalna
raspodjela u funkciji odlaska na posao/fakultet/skolu, opéenite aktivnosti u glavhom gradskom
naselju (kupovina, posta, banka, FINA, MUP, lijecnicki pregled...) te odlaska na aktivnosti
tijekom slobodnog vremena (rekreacija, posjeta, kazaliste, ugostiteljski objekti...) u glavnhom

gradskom naselju.

Od ukupnog uzorka (433), 280 ispitanika svakodnevno putuje u svrhu odlaska na posao,
fakultet ili skolu, od ¢ega 58,57 % automobilom kao voza¢, uz dodatnih 5,71 % kao putnik.
Mali udio putovanja autobusom (6,43 %), vlakom (9,29 %), biciklom (4,29 %) i pjeSacenjem
(13,21 %), uz 2,50 % odabira ostalih prijevoznih sredstava (motocikl, romobil, role...) u
navedenu svrhu, negativan je pokazatelj postojeéeg stanja mobilnosti na podruéju Grada
Krizevaca. Negativni pokazatelji, utvrdeni su i identifikacijom glavnog nacina prijevoza u
svrhu odlaska na opéenite aktivnosti pri cemu 78,98 % ispitanika u navedenu svrhu putuje

automobilom, a 70,34 % u svrhu odlaska na aktivnosti u slobodno vrijeme.

Identificirana negativna modalna raspodjela u analizirane svrhe uz naglasak na nekoristenje
javnog prijevoza u svrhu odlaska na opéenite i aktivnosti u slobodno vrijeme te mali udio
svakodnevnih biciklista i pjeSaka, osnovno je polaziSte pri analizi pojedinih elemenata

postojeceg prometnog sustava.

Anketiranjem ucenika osnovnih (215) i srednjih Skola (119) s administrativnog podrucja
Grada Krizevaca identificiran je pad udjela korisnika javnog prijevoza u svrhu odlaska na
aktivnosti tijekom slobodnog vremena u odnosu na odlazak u Skolu, uz znatan porast
ucenika koje na slobodne aktivnosti ukuc¢ani voze automobilom. Temeljem utvrdenog,
potrebno je analizirati pojedine elemente prijevozne ponude s ciljem prihva¢anja odnosno
odbacivanja pretpostavke o neujednacenosti prijevozne ponude J.P. u vrSnim i izvan vrSnim

satima.
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Online upitnik i anketiranje kuéanstava [n = 433]

i Km do 29 godinastarosti 30 - 89 godina 59 + godina ucenici studenti zaposleni nezaposleni  umirovljenici
R 2379%n=103 5427%n=235 2094%n=95| 647%n=28 439%n=19 5704%n=247 109 %n=48 21,02%n=19I
Imate li pretplatnu kartu za javni prijevoz? Subvencionira li obrazovna
Da, u¢enicku: 3,00 % n =13 Da, umirovljenicku kartu: 0,69%n=3 ustanova/poslodavac VaSu pretplatnu kartu??
Da, studentsku: 2.08% n=9  Ne, kupujem pojedinaéne karte: 18,94 % n = 82 Da, puni iznos: 34,21% n =13
Da, radnic¢ku: 3.00% n= 13  Ne, ne koristim javnim prijevoz: 61,20 % n = 265 Da, dio iznosa karte: 42,11%n =G
Da, povlastenu: 0,.23% n =1 Bez prijevozne ponude: 10,85 % n = 47 Ne subvencionira: 23,68°%n =1
posan = =y Q g N 7 ostalo

fakultet/$kola a8,6% a,1% bB4% d3% 43% 13.2% 2,8

n=280
opcenite ﬁ Qgﬁﬁé A ostaln

aktivnost 20,6% 2032 9% 23

n =433 22 ﬁ
aktivnostiu 1Y =] Fﬂg(@j@ R ostalo
slobodno vrijeme 48.2% 211% 181 4,6% 18.9% 3.4%

n=433
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Modalna raspodjela ucenika s administrativnog podrucja u funkciji odlaska u skolu i aktivnosti tijekom
slobodnog vremena

Anketiranje ucenika osnovnih skola

aTa ﬁi o
odlazak u =~ = = N 7
Skolu, n =215 17.21% 45,58% 6,98% 30,23%
slobodne Q N n
aktivnosti, n = 143 87.34% 4,20% 19,58% 18,88%
Anketiranje ucenika srednjih skola
242 = )
odlazak u PR P = AN R
Skolu, n=119 BRIES 27,73% 22,69% 7,56% 36,97%
slobodne N N ostalo
aktivnosti, n = 29,26% 14,81% 22,22% 3.70%
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5. Kljuéni izazovi postojeceg pristupa

5.1. Prometno - prostorno planiranje i infrastrukturni razvoj u funkciji zadovoljavanja
potraznje motoriziranog prometa

UZe urbano podrucje Grada KriZzevaca definirano ulicnom parkiralisnom ponudom i mrezom
primarnih cestovnih prometnica u funkciji zadovoljavanja lokalne odnosno tranzitne
potraznje, ograniCenog je potencijala prostornog razvoja odnosno unaprjedenja s ciljem
podizanja razine kvalitete Zivota. Trg Josipa Jurja Strossmayera, kao strateski definirano mjesto
urbanog okupljanja stanovnika grada KriZzevaca, ureden je zelenim povrSinama i pjeSackom
zonom koja je kontinuirano povezana pjeSackom zonom na Trgu Antuna Nemci¢a odnosno
pjeSackom infrastrukturom Ulice Antuna Gustava Matosa i Ulice Ivana Zakmardija
Dijankoveckog. Pripadajuc¢im generatorima potraznje, primarno ugostiteljskim objektima, ali i
kvalitetnom pjesackom infrastrukturom, opisano podrucje generira velik broj pjesaka u vrSnim
i izvanvrSnim satima, ali i znatan broj biciklista koji navedenim podrucjem prolaze prema
odredistima na sjeveru odnosno jugu glavnog gradskog naselja ili u funkciji pristupa urbanom
sadrzaju. Postoje¢om regulacijom odnosno zabranom prolaska teretnim vozilima, struktura
prometnog toka ulica Franje Rackog, Ivana Zakmardija Dijankoveckog i Trga Josipa Jurja
Strossmayera prilagodena je gradskom sredistu, koje je navedenom strateSkom odlukom
rastereceno i izolirano od visoke razine buke i vibracija, ali i prevenirano s aspekta sigurnosti
u cestovnom prometu. lako je opisanom stratesko-planskom odlukom postignuta odredena
razina ucinka, analizom kljuénih pokazatelja poput parkiraliSne potraznje (prosjecna dnevna
popunjenost — 101%, popunjenost u vrsnom satu — 122 %), prometnog opterecenja (PGDP =
8388 vozila — EJA/dan), evidentiranih prometnih nesrec¢a (13 prometnih nesreéa/6 godina) i
identificirane brzine kretanja tijekom 24-satnog promatranja zone obuhvata (max brzina — 103
km/h) potvrdena je hipoteza o neadekvatnom modelu upravljanja prometnim sustavom. Kao
posljedica analiziranih pokazatelja, biciklisti su, bez postojece infrastrukture u podrucju
obuhvata, primorani kretati se optereéenim i brzim prometnim tokom ili pjeSackom
infrastrukturom ¢ime su u stalnom konfliktu s ostalim dionicima prometnog sustava. Opisanim
pristupom prometno-prostornom planiranju gradsko srediste je prilagodeno zahtjevima
motoriziranog prometa odnosno prostorno ograni¢eno, a nemogucnost implementacije
biciklisticke i infrastrukture sustava javnog prijevoza putnika (autobusna stajaliSta) potvrda

zanemarivanja vaznosti dostupnosti mobilnosti.
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5.2. Cestovni promet motornih vozila — generator prometnog zagusenja, ogranicenja
prostornog razvoja nemotoriziranog prometa i niskog stupnja razine sigurnosti urbanog
podrudja grada

Provedenim terenskim istraZzivanjima i identifikacijom klju¢nih pokazatelja postojeceg stanja
cestovnog prometnog sustava utvrdena je niska kvaliteta pojedinih prometnica nizih
kategorija, najcesée pozicioniranih u gradskim naseljima prigradskih i ruralnih obiljezja cime
se ograniCava pruzanje ponude javnog prijevoza putnika odnosno posebnog linijskog
prijevoza kao i Zeljene razine sigurnosti sudionika u prometu, posebno biciklista i pjesaka.
Tijekom provedbe geopozicioniranja i egzaktne identifikacije opremljenosti autobusnih
stajaliSta (opisano u sljede¢im poglavljima) na administrativnom podrucju grada KriZzevaca,
provedena je i opisna identifikacija prometne infrastrukture ¢ime su identificirana naselja
administrativnog podrucja (naselja prigradskih i ruralnih karakteristika, n=59) bez adekvatnih
prometnica, pjesacke i biciklisticke infrastrukture odnosno uli¢ne rasjvete kao preduvjeta za
sigurno odvijanje prometa, motoriziranog i nemotoriziranog. Od ukupnog analiziranog uzorka
(59 naselja administrativnog podrucja, bez glavnog gradskog naselja Krizevci), stopostotni je
udio naselja bez adekvatne biciklisti¢ke infrastrukutre (59/59), uz udio od 93,22 % naselja bez
adekvatne pjesacke infrastrukture (55/59), 59,32 % naselja bez adekvatnih prometnica
(35/59) odnosno 61,02 % naselja bez adekvatne ulicne rasvjete (36/59), pri ¢emu
neadekvatnost predstavlja neprilagodenost Pravilnicima, loSu kvalitetu ili nepostojanje

analiziranog infrastrukturnog elementa (grafikon 3).

Udio naselja administrativnog podrucja s neadekvathnom prometnom infrastrukturom (n=59)

120,00%
100,00%
100,00% 93'22%
80,00%
<000 59,32% 61,02%
A (]
40,00%
20,00%
0,00%
Nepostojanje adekvatne Nepostojanje adekvatne Nepostojanje Nepostojanje adekvatne
pjesacke infrastrukture biciklisticke infrastrukture adekvatnih prometnica ulicne rasvjete

Grafikon 3: Opisna analiza infrastrukturne opremljenosti postoje¢eg prometnog sustava
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i Adekvatna pjesacka Adekvatna biciklisticka Adekvatne Adekvatna

Naselje infrastruktura infrastruktura prometnice ulicna rasvjeta
Apatovec NE NE NE DA
Beketinec NE NE DA DA
Bojnikovec DA NE DA DA
Bukovje Krizevacko NE NE DA DA
Carevdar NE NE DA NE
Cubinec NE NE NE DA
Cabraji NE NE NE NE
Dijankovec NE NE DA NE
Doljanec NE NE NE DA
Donja Brckovéina NE NE DA DA
Donja Glogovnica NE NE DA NE
Donji Dubovec NE NE DA NE
Purdic NE NE NE NE
Erdovec NE NE NE NE
Gornja Brckovc¢ina NE NE DA DA
Gornja Glogovnica NE NE NE NE
Gornji Dubovec NE NE NE NE
Gracina NE NE NE DA
Ivanec Krizevacki NE NE NE NE
Jarcani NE NE DA NE
Karane DA NE NE NE
Klostar Vojakovacki NE NE DA NE
Kostadinovac NE NE NE NE
Kucari NE NE DA DA
Kundevec NE NE NE NE
Lemes NE NE DA NE
Lemes KriZzevacki NE NE DA NE
Majurec DA NE DA DA
Male Sesvete NE NE NE NE
Mali Carevdar NE NE NE NE
Mali Potocec NE NE NE DA
Mali Raven NE NE DA DA
Marinovec NE NE DA DA
Micijevac NE NE NE NE
Novaki Ravenski NE NE NE NE
Novi BoSnjani NE NE NE NE
Novi Purdic NE NE NE DA
Osijek Vojakovacki NE NE DA NE
Pavlovec Ravenski NE NE NE NE
Pesek NE NE NE DA
Pobrdani Vojakovacki NE NE NE NE
Podgajec NE NE NE NE
Poljana KriZzevacka DA NE NE DA
Povelié¢ NE NE DA DA
Prikraj KriZzevacki NE NE NE DA
Rusevac NE NE DA NE
Srednji Dubovec NE NE NE DA
Stara Ves Ravenska NE NE DA NE
Stari BoSnjani NE NE NE DA
Sveta Helena NE NE DA NE
Sveti Martin NE NE DA DA
Spiranec NE NE NE NE
Veceslavec NE NE DA DA
Velike Sesvete NE NE NE NE
Veliki Potocec NE NE NE NE
Veliki Raven NE NE NE NE
Vojakovac NE NE NE NE
Vujiéi Vojakovacki NE NE NE NE
Zibrinovec NE NE NE NE
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Paralelnom analizom opisno identificiranih infrastrukturnih nedostataka postojeceg
prometnog sustava (tablica, kartografski prikaz), najvedi identificirani udio od 38,98 % naselja
prigradskih i/ili ruralnih obiljezja (23/59) je onaj s kombinacijom neadekvatnih prometnica,
neadekvatne pjeSacke infrastrukture, neadekvatne biciklisticke infrastrukture i neadekvatne
ulicne rasvjete, Sto uz ostale identificirane udjele naselja s kombinacijama pojedinih
neadekvatnih infrastrukturnih elemenata onemogucava ucinkovito i sigurno kretanje
stanovnika administrativnim podrucjem grada KirZevaca, ali ni unaprjedenje postojeceg

prometnog sustava u funkciji razvoja odrzive mobilnosti.

Analizom optereéenja i strukture prometnih tokova (motoriziranih i nemotoriziranih),
sigurnosti u prometu i parkiraliSne ponude i potraznje, identificirani su klju¢ni pokazatelji

mobilnosti, kao osnova pirhvacanja ili odbacivanja definiranih radnih hipoteza

U svrhu argumentiranog prihvadanja odnosno odbacivanja hipoteza identificirani su sljede¢i
kljucni pokazatelji:

e prometno optereéenje

e struktura prometnog toka

e brzina kretanja vozila u prometnom toku

e jutarnji vrsni sat

e popodnevni vrini sat

e najveée dnevno prometno optereéenje

e prosjecéni godiSnji dnevni promet — PGDP

e prostorni raspored prometnih nesreca

e ucestalost prometnih nesre¢a prema vrsti i uzroku

e parkiraliSna ponuda

e parkiraliS$na potraznja (prosje¢na i vrSna popunjenost)

e koeficijent izmjene

e prosjecno vrijeme zadrZavanja vozila po parkiraliSnom mjestu

e struktura korisnika javnih gradskih parkiraliSnih povrsina

e modalna raspodjela prema svrhama putovanja
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Kao najopterecenija raskrizja uzeg urbanog podrucja, identificirana su ona koja ¢ine drzavne
ceste DC41 i DC22 ciji pravci generiraju promet istoka, zapada, sjevera i juga odnosno

Koprivnice, Zagreba, Varazdina i Bjelovara.

Naioptereceniia prometna raskriZia uZeg diela gradskog podrucia Voz (EJA)/h PGDP
Sv. Florijana — Strossmayerov trg — Ul. P. Zrinskog — Ul. kralja Tomislava 1643 20.538
Zagrebacka ulica — Ulica Branitelja Hrvatske — Ulica Nikole Tesle 1473 18.413

Ul. Petra Zrinskog — Ul. bana J. Jelaci¢a — Koprivnicka ul. = Ul. I. Gunduli¢a 1223 15.288
Tadije Smiciklasa — Franje Rackog — Potocka ulica - I. Z. Dijankoveckog 841 10.513

Ul. Vjenceslava Novaka — Ulica Franje Markovica — Ulica Franje Rackog 778 9.725

Kao najopterecenije prometnice uzeg urbanog podrucja prema prosjecnom godisnjem

dnevnom prometu (PGDP), identificirane su sljedece prometnice:

Najoptereceniia prometnice uzeg gradskog podrucia PGDP
Trg Svetog Florijana (drzavna cesta 41) 12.525
Ulica Petra Zrinskog (drZzavna cesta 41) 11.600
Ulica Nikole Tesle (Zupanijska cesta 22093) 11.475
Koprivnicka ulica (drzavna cesta 41) 10.738
Zagrebacka ulica (drZzavna cesta 41) 10.300
Ulica kralja Tomislava (drzavna cesta 22) 9.850
Ulica Franje Markovica (drzavna cesta 22) 9.425
Trg Josipa Jurja Strossmayera 8.388

Navedena optereéenja i visoki udjeli teretnih vozila generirani potraznjom gospodarskih
projekata, poslovnih subjekata i tranzitnog prometa direktno utje¢u na prostorni razvoj

gradskog sredista, kvalitetnu Zivota i sigurnost pjesaka i biciklista odnosno ucenika.
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S ciljem kvalitetne optimizacije postoje¢eg prometnog sustava, vaino je udio teretnih vozila u

strukturi prometnog optereé¢enja prometnice (najoptereceniji sat) klasificirati prema kategoriji i

utjecaju na razvoj elemenata sustava odrzive mobilnosti:

Struktura najopteredenijih prometnica prema udjelu teretnih vozila teretna teska teretna
Ulica Vjenceslava Novaka (drzavna cesta 22) 37,19 % 28,42 %
Ulica Frana Supila (drZavna cesta 22) 28,62 % 21,05 %
Ulica Franje Markovica (drzavna cesta 22) 23,06 % 14,63 %
Ulica Branitelja Hrvatske (drzavna cesta 22) 20,86 % 15,05 %
Koprivnicka ulica (drzavna cesta 41) 19,00 % 08,27 %
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Prometna sigurnost kao primaran element razvoja odrzivog prometnog sustava, uz prethodnu
analizu prometne infrastrukture i opterec¢enja motoriziranog prometnog sustava, analizirana
je kroz analizu prometnih nesreca i analizu brzine kretanja vozila na pojedinim prometnicama.
U svrhu identifikacije klju¢nih pokazatelja prometne sigurnosti u postojeéem prometnom
sustavu, provedena je detaljna analiza prometnih nesreca na administrativnom podrucju
grada Krizevaca. Prema bazi prometnih nesrec¢a Policijske uprave Koprivnic¢ko-krizevacke,
Policijske postaje Krizevci, u posljednjih 6 godina (2016. — rujan 2021.) evidentirano je 739
prometnih dogadaja pri cemu se evidentirano dijeli na prometne nesrece (581), prometne
dogadaje evidentirane europskim izvjeséem (118) i prometne dogadaje definirane kao nalet
na divlja¢ (40). U funkciji identifikacije konfliktnih i potencijalno ,crnih tocaka” postojeéeg
prometnog sustava grada KriZzevaca, evidentirane prometne nereée prostorno su analizirane
sukladno pripadaju¢im pokazateljima.

Tijekom vremenskog perioda obuhvacenog analizom, u urbanom podrucju odnosno glavhom
gradskom naselju KriZevci, evidentirano je 585 prometnih dogadaja (468 prometnih nesreca,
97 prometnih dogadaja evidentiranih europskim izvijeS¢em i 20 prometnih dogadaja
definiranih kao nalet na divlja¢) odnosno 79,2 %, a 154 prometna dogadaja (113 prometnih
nesreca, 21 prometnih dogadaja evidentiranih europskim izvjeSéem i 20 prometnih dogadaja
definiranih kao nalet na divlja¢) odnosno 20,8 % u ostalim naseljima administrativnog

podrucja (59 naselja prigradskih i ruralnih obiljezja).

Prostorni raspored evidentiranih prometnih dogadaja [2016. - rujan 2021.]:

Naselja s najveéim brojem evidentiranih prometnih dogadaja (nesreca i dogadaja):
Krizevci — 585 prometnih dogadaja (79,2 %)

Carevdar — 24 prometna dogadaja (3,3 %)

Klostar Vojakovacki — 15 prometnih dogadaja (2,0 %)

Cubinec — 12 prometnih dogadaja (1,6 %)

Veliki Raven — 11 prometnih dogadaja (1,5 %)

Poljana Krizevacka — 9 prometnih dogadaja (1,2 %)

Ulice urbanog podrucja s najve¢im brojem evidentiranih prometnih nesreca:

Ulica kralja Tomislava — 68 prometnih dogadaja (9,2 % od ukupno evidentiranih)

Ulica Nikole Tesle — 53 prometna dogadaja (7,2 % od ukupno evidentiranih dogadaja)
Trg Svetog Florijana — 39 prometnih dogadaja (5,3 % od ukupno evidentiranih dogadaja)
Ulica Petra Zrinskog — 31 prometni dogadaj (4,2 % od ukupno evidentiranih dogadaja)
Ulica Tadije Smiciklasa — 24 prometna dogadaja (3,3 % od ukupno evidentiranih)
Zagrebacka ulica — 23 prometna dogadaja (3,1 % od ukupno evidentiranih dogadaja)
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Prostorni raspored prometnih dogadaja (2016. - rujan 2021.)

- Raspored prometnih dogadaja po naseljima administrativhog podrucja
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Analizom evidentiranih prometnih dogadaja prema vrsti, bocni sudar identificiran je kao
najcesci tip prometne nesreée u podrucju obuhvata tijekom analiziranog vremenskog perioda
s udjelom od 24,6 % odnosno 182 evidentiranih prometnih dogadaja (nesreca), od ¢ega 167
u urbanom podrucju odnosno glavhom gradskom naselju KriZevci. Vazan pokazatelj pri
razvoju odrZivog prometnog sustava je udio prometnih nesre¢a u kojima su sudjelovali
rezultat kolizije s motornim vozilima. U analiziranom vremenskom periodu evidentirane su 42
prometne nesreée odnosno 5,7 % s pjeSacima, biciklistima, mopedistima i motociklistima
kao sudionicima prometnih nesreca, pri ¢emu je najceséa vrsta nesrece nalet na pjeSaka s
udjelom od 5,7 % odnosno 35 prometnih nesre¢a od ukupnog broja evidentiranih prometnih
nesreca. Vazno je naglasiti da je 93 % (39/42) prometnih nesreéa s pjeSacima, biciklistima,
mopedistima i motociklistima kao sudionicima, evidentirano u urbanom podrucju odnosno

glavnom gradskom naselju.

Udio prometnih nesreca prema vrsti [2016. - 9./2021.], n = 739
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Glavni uzroci identificiranih vrsta nesrec¢a, kao jedan od klju¢nih pokazatelja, definirani
analizom su nepostivanje prednosti prolaska s udjelom od 23,4 % (172 nesrece)

neprilagodena brzina s udjelom od 18,8 % (138 nesreca) u ukupnom broju evidentiranih
nesreca analiziranog vremenskog perioda. Udio od 93,6 % nesreca s nepostivanjem prednosti

prolaska kao uzrokom nesre¢e odnosno udio od 67,4 % s neprilagodenom brzinom kao
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uzrokom prometne nesrece evidentirano je u glavhom gradskom naselju Krizevci, Sto je
potencijalna potvrda hipoteze o neadekvatnosti nacina regulacije pojedinih prometnih

raskrizja odnosno tokova urbanog podrucja grada KriZzevaca.

Udio prometnih nesre¢a prema uzroku [2016. - 9./2021.], n =739
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Analizom posljedica evidentiranih prometnih nesreéa, utvrdeno je 71,45 % odnosno 528
prometnih nesreca s materijalnom Stetom, 28,15 % odnosno 208 prometnih nesreéa s
ozlijedenim osobama te 0,41 % odnosno 3 prometne nesrece sa smrtno stradalim osobama.

Udio prometnih nesre¢a prema posljedicama [2016. - 9./2021.], n = 739
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Uz analizu prometnih nesreca, provedena je i analiza brzine kretanja vozila evidentirana
automatskim brojanjem prometa. Provedenim istrazivanjem u karakteristicnim danima na
presjecima 14 lokacija, identificirani su prosje¢na brzina kretanja vozila cestama na urbanom
podrucju te udjeli vozila s brzinom viSom od postojeéih ogranic¢enja na analiziranim presjecima
dionica.

Brzina kretanja vozila utvrdena je automatskim brojilom prometa, koje je kalibrirano s
primarnim ciljem mjerenja brzine u funkciji identifikacije kategorije evidentiranih vozila.
Opisanim postupkom, utvrdene brzine i analize ne predstavljaju apsolutnu brzinu kretanja
dionicama ve¢ pokazatelje u funkciji identifikacije elemenata potencijalnog unaprjedenja
postojeceg prometnog sustava. U navedene potrebe analizirana su vozila evidentirana
tijekom 24 sata automatskog brojanja prometa s minimalnom brzinom kretanja 20 km/h s
ciliem isklju¢ivanja iz analize kategorija vozila s izvanrednim brzinama kretanja poput

bicikala i poljoprivrednih strojeva Cije brzine (manje od 20 km/h) nisu reprezentativne.

VaraZdinska cesta k.br. 8 — 3945 analiziranih vozila/24 h
ogranicenje brzine — 50 km/h
prosjecna brzina kretanja vozila — 75,13 km/h
najveéa izmjerena brzina — 143 km/h
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 3,78 % (149 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 66,49 % (2623 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 94,98 % (3747 vozila)

Kalni¢ka ulica k.br. 13 — 3744 analizirana vozila/24 h
ogranicenje brzine — 50 km/h
prosjecna brzina kretanja vozila — 70,31 km/h
najveéa izmjerena brzina — 113 km/h
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 0,37 % (14 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 51,47 % (1927 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 97,94 % (3667 vozila)

Ulica Ivana Lepusica k.br. 25 — 2466 analizirana vozila/24 h
ogranicenje brzine - 50 km/h
prosjeéna brzina kretanja vozila — 50,25 km/h
najveca izmjerena brzina — 95 km/h
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 0,00 % (0 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 3,57 % (88 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 52,15 % (1286 vozila)
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Ulica Frana Supila k.br. 28 — 3539 analiziranih vozila/24 h

ogranicenje brzine — 50 km/h

prosjecna brzina kretanja vozila — 69,78 km/h

najveéa izmjerena brzina — 117 km/h

udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 1,22 % (43 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 47,89 % (1695 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 95,79 % (3390 vozila)

Ulica Franje Rackog k.br. 29 — 5496 analiziranih vozila/24 h

ogranicenje brzine — 50 km/h

prosjecna brzina kretanja vozila — 73,71 km/h

najveéa izmjerena brzina — 120 km/h

udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 3,07 % (169 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 62,81 % (3452 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 94,80 % (5210 vozila)

Potocka ulica k.br. 96 — 1302 analizirana vozila/24 h

Ulica l.

ogranic¢enje brzine — 50 km/h

prosjecna brzina kretanja vozila — 63,47 km/h

najveéa izmjerena brzina — 107 km/h

udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h - 0,38 % (5 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 27,65 % (360 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 87,25 % (1136 vozila)

Z. Dijankoveckog k.br. 10 — 7806 analiziranih vozila/24 h

ogranicenje brzine — 40 km/h

prosjecna brzina kretanja vozila — 57,86 km/h

najveca izmjerena brzina — 103 km/h

udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 0,06 % (5 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 11,38 % (888 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 40 km/h - 95,61 % (7463 vozila)

Ulica bana Josipa Jelaéi¢a k.br. 20 — 3754 analiziranih vozila/24 h

ogranicenje brzine — 50 km/h
prosjec¢na brzina kretanja vozila — 59,22 km/h
najveéa izmjerena brzina — 111 km/h

udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 0,29 % (11 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 17,90% (672 vozila)

udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 78,72 % (2955 vozila)

Zagrebacka ulica k.br. 16 — 10473 analizirana vozila/24 h

ogranic¢enje brzine — 50 km/h
prosjeéna brzina kretanja vozila — 56,43 km/h
najveéa izmjerena brzina — 117 km/h

udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 0,10 % (10 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 7,93 % (830 vozila)

udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h - 77,33 % (8099 vozila)
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Koprivnicka ulica k.br. 132 — 7270 analiziranih vozila/24 h
ogranic¢enje brzine — 50 km/h
prosjec¢na brzina kretanja vozila — 63,69 km/h
najveéa izmjerena brzina — 124 km/h
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 0,17 % (12 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 26,97 % (1961 vozilo)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 91,22 % (6632 vozila)

Ulica Ivana Gundulié¢a k.br. 36 — 2758 analiziranih vozila/24 h
ogranic¢enje brzine — 50 km/h
prosjec¢na brzina kretanja vozila — 61,72 km/h
najveca izmjerena brzina — 109 km/h
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h - 0,25 % (7 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 20,81 % (574 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 87,78 % (2421 vozilo)

Ulica kralja Tomislava k.br. 45 — 9191 analiziranih vozila/24 h
ogranicenje brzine — 50 km/h
prosjecna brzina kretanja vozila — 74,57 km/h
najveéa izmjerena brzina — 113 km/h
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 2,94 % (270 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 66,95 % (6153 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 95,54 % (8781 vozila)

Ulica Nikole Tesle k.br. BB — 3560 analiziranih vozila/24 h
ogranic¢enje brzine — 50 km/h
prosjecna brzina kretanja vozila — 46,18 km/h
najveéa izmjerena brzina — 119 km/h
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 0,34 % (12 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 20,93 % (745 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 86,15 % (3067 vozila)

Bjelovarska ulica k.br. 12 — 10939 analiziranih vozila/24 h
ogranicenje brzine — 50 km/h
prosjecna brzina kretanja vozila — 63,72 km/h
najveca izmjerena brzina — 118 km/h
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 100 km/h — 0,27 % (30 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 70km/h — 25,25 % (2762 vozila)
udio vozila s izmjerenom brzinom iznad 50 km/h — 92,79 % (10150 vozila)
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5.3. Nedostatak optimalnog upravljanja parkiraliSnom ponudom i potraznjom kao
generator negativnih trendova mobilnosti

Izazovi planiranja parkiraliSne ponude kao elementa odrzivog prometnog sustava, definiraju
se pri pokusaju ostvarivanja ravnoteZe izmedu zadovoljavanja parkiraliSne potrainje u
funkciji osiguravanja dostupnosti poslova i usluga te povedanja kapaciteta povrsina za

nemotorizirani promet u funkciji povecanja atraktivnosti i kvalitete urbanog podrucja.

lako je s ciljem postizanja bolje kvalitete Zivota neophodno u urbanisti¢ko planiranje ukljuciti
upravljanje parkiraliSnom ponudom i potraznjom, upravitelji sustava i donosioci odluka ¢esto
su sputani sljede¢im preprekama opisane integracije:

- Nedostatak (opce) svijesti o potrebi i prednostima upravljanja parkiralisnom ponudom i
potraznjom.

- Nedostatak razumijevanja koncepta upravljanja parkiraliSnom ponudom i potraznjom.
- Nedostatak podrske (bilo institucionalne ili financijske).

- Nedosljednost ili ograni¢enja koja proizlaze iz drugih politickih ili legislativnih okvira koji
onemogucavaju holisticki pristup upravljanju.

- Nedostatak sudjelovanja javnosti u razvoju parking politike.

- Nedostatak politicke podrske iz straha politi¢ara i uprave od negativnih reakcija st.
Promisljajuci o prosjeénom vremenu aktivnog koriStenja automobila (1 sat dnevno) odnosno
preostalom vremenu zadrZavanja vozila na javnim povrSinama (23 sata dnevno) te prostornim
ogranicenjima zbog kojih ¢esto nije mogucée implementirati adekvatnu pjesacku i biciklisti¢ku
infrastrukturu, namedée se hipoteza o prilagodavanju urbanog prostora kontinuiranom
povecanju prometa motornih vozila odnosno kontinuiranom povedanju parkiraliSne
potraznje. Kada voza¢i ne mogu pronaci mjesto u blizini odredista, generiraju dodatna
optereéenja na gradskim prometnicama s ciljem pronalaska Zeljenog mjesta, ¢esto se Zale na
prijevoznu ponudu, a ponekad i parkiraju vozila na ilegalnim povrSinama. Tarifne politike i
regulacija ¢esto se doZivljavaju kao represija Sto nerijetko izaziva otpor i nepovjerenje prema
upraviteljima sustava, a time i potencijalno odustajanje upravitelja sustava od primjene
upravljanja parkiraliSnom ponudom i potraznjom. Rezultat opisanog pristupa je razvoj grada
prilagodenog automobilima, urbani prostor definiran razvojnim ogranic¢enjima te kontinuirani
rast negativnih trendova modalne raspodijele. lako je veéina donosioca odluka svjesna

negativnih posljedica neprimjene ucinkovitog upravljanja parkiralisnom ponudom i
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potraznjom, potrebno je naglasavati klju¢ne razloge za aktivnu primjenu ,parking
management” pristupa od kojih su najvazniji sljededi:

- Javni prostor ima visoku vrijednost, stoga je njegovo koristenje u svrhu parkiranja
neophodno naplacivati

- Upravljanje parkiralisnom ponudom i potraznjom doprinosi ucinkovitijem odabiru nacina

putovanja (odrZiviji nacini), a time i kvaliteti Zivota

- Upravljanjem parkiralisnom ponudom i potraznjom reducira se nepotrebno generiranje
prometnog opterecenja pri pronalaZenju slobodnog parkiraliSnog mjesta

- Mjere ucinkovitog upravljanja parkiralisnim sustavom su prihvatljivije od npr. naplate
koristenja prometnica, ulaska u srediste grada ili sl.

- Korisnici (stanovnici) nerijetko promjene misljenje o implementiranim mjerama kada
shvate njihove pozitivne ucinke

- Doprinos sigurnosti na cestama
- Reduciranje ilegalno parkiranih vozila
- Reduciranje uli¢nih parkiralisni povrsina (kvalitetnija raspodjela javnog prostora)

- Upravljanje parkiralisnom ponudom osigurava prihode za odrZavanje postojecih
parkiralisnih povrsina, izgradnju novih izvanulicnih i poticanje razvoja odrZive mobilnosti

5.3.1. Postojeca parkiraliSna ponuda
ParkiraliSnu ponudu Grada KriZzevaca Cine uli¢ne i izvanuli¢ne parkiraliSne povrsine u vlasnistvu

grada odnosno pod upravom grada. S ciljem identifikacije parkiraliSnih povrSina za
implementaciju potencijalnih mjera odrzive mobilnosti, terenskim istraZivanjem analizirane su
parkiraliSne povrSine uZeg podrucja obuhvata odnosno povrSine smjeStene uz kljucne
generatore potraznje. ParkiraliSne povrsine ucilista, Skola, dvorana i vrtiéa ne utje¢u na
redovnu parkiraliSnu potraznju urbanog podrucja stoga nisu analizirane u navedenu svrhu.
Navedenim pristupom, utvrdeno je 55 parkiraliSnih povrSina pod upravom Grada KriZevaca
(53 povrsine u vlasnistvu Grada, 2 povrSine s ugovorenim odrzavanjem — Dom zdravlja
KriZzevci) s kapacitetom od 951 parkiraliSnim mjestom, rasporedenih na 33 uli¢cne odnosno 22
izvanulicne parkiraliSne povrsine. Kapacitet uli¢nih parkiraliSnih povrsina je 407 parkiralisnih
mjesta, a kapacitet izvanuli¢nih parkiraliSnih povrsina 544 parkiraliSnih mjesta.

ParkiraliSna ponuda nije regulirana prostornim zonama odnosno vremenskim ogranic¢enjem
zadrzavanja, a za vrijeme provedbe istraZzivanja odnosno izrade Plana odrZive mobilnosti ni
naplatom c¢ime je naglasena potreba za detaljnom analizom potrebe implementacije

pojedinih elemenata u funkciji upravljanja parkiraliSnom ponudom i potraznjom.
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55 parkiralisnih povrsina
60,0 % [33] uli¢nih parkiraliSnih povrSina
40,0 % [22] izvanuli¢nih parkiraliSnih povrSina
96,0 % [52] parkiralisnih povrsina s vertikalnom signalizacijom

4,0 % [2] parkiralisnih povrSina bez vertikalne signalizacije

951 parkiraliSnih mjesta
prema tipu parkiraliSne povrsine

42,8 % [407] uli¢nih parkiraliSnih mjesta

57,2 % [544] izvanulignih parkiraliSnih mjesta
prema organizaciji parkiranja

71,6 % [681] mjesta s okomitom organizacijom parkiranja
8,6 % [82] mjesta s kosom organizacijom parkiranja

19,8 % [188] mjesta s uzduznom organizacijom parkiranja
prema strukturi namjene

91,4 % [869] parkiraliSnih mjesta u osnovnoj ponudi
2,6 % [25] rezerviranih parkiraliSnih mjesta
5,6 % [53] parkiraliSnih mjesta za osobe s invaliditetom

0,4 % [4] parkiraliSnih mjesta s punionicama za elektricna vozila
prema vrsti podloge

85,1 % [809] parkiraliSnih mjesta s asfaltnom podlogom
13,4 % [128] parkiraliSnih mjesta s podlogom od kamenih kocki

1,5 % [14] parkiraliSnih mjesta s podlogom od rasutog kamena
prema horizontalnoj signalizaciji

97,1 % [923] oznacenih parkiraliSnih mjesta

2,9 % [28] neoznacenih parkiraliSnih mjesta
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S ciljem definiranja postoje¢eg odnosa parkiraliSne ponude i potraznje te potencijalne
implementacije mjera u funkciji u¢inkovitog upravljanja parkiraliSnom ponudom i potraznjom,
uz identificiranu parkiraliSnu ponudu, terenskim istrazivanjem utvrdena je i parkiraliSna

potraznja.

Evidencijom parkiranih vozila u vremenskim intervalima od sat vremena u periodu od 06:00
do 21:00 h karakteristi¢cnog dana u tjednu, identificirani su podaci ¢ijom analizom je utvrdena
popunjenost parkiraliSnih povrSina odnosno intenzitet, distribucija i vrijeme parkiranja.
Komparacijskom analizom evidentiranih registarskih oznaka u zoni obuhvata, identificiran je
ukupan broj vozila koja su se tijekom dana izmjenjivala na istrazivanim parkiraliSnim
povrsinama kao i okvirno vrijeme zadrZavanja svakog evidentiranog vozila. Primijenjenom
metodologijom utvrden je koeficijent izmjene vozila po parkiraliSsnom mjestu za svaku

analiziranu povrsinu kao i za ukupno podrucje obuhvata.

Analizom je identificirana i struktura korisnika parkiralisSnih sustava odnosno procijenjena
svrha parkiraliSne potraznje kao vazan pokazatelj za definiranje ciljeva i prijedlog mjera
optimizacije, a dijeli se na:

= parkiraliSnu potraznju u svrhu stanovanja

= parkiraliSnu potraznju u svrhu radne aktivnosti

= parkiraliSnu potraznju u svrhu obavljanja kratkotrajnih opéenitih i aktivnosti u

slobodno vrijeme
= parkiraliSnu potraznju za rezerviranim mjestima

= ostalu parkiraliSnu potraznju

U svrhu identifikacije i razumijevanja postojeée parkiraliSne potraznje grada KriZevaca, osim
javne gradske parkiraliSne ponude, analizirana je i ponuda pojedinih privatnih parkiraliSnih
povrsina u javnoj uporabi, s naglaskom na povrsine trgovackih centara i hotela u gradskom
sredistu koje se prema prethodno definiranim radnim hipotezama koriste i za ostale svrhe

korisnika postojeéeg prometnog sustava, a prostorno su prikazane kartografskim prikazom.
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Osnovni pokazatelji klju¢ni za prihvacdanje odnosno odbijanje radnih hipoteza, Sto ce
rezultirati utvrdivanjem ciljeva i mjera za optimizaciju i u¢inkovito upravljanje parkiraliSnom
ponudom i potrainjom, su prosjecna dnevna i satna popunjenost parkiraliSnih povrsina
(mjesta) te udio parkiraliSne potrazinje u ukupnoj parkiraliSnoj ponudi pri ¢emu su

identificirani vrsni sati odnosno parkiraliSne povrsine visokog intenziteta distribucije.

5.3.2. ProsjeCna popunjenost/stvarna potraznja
lako prosjecna popunjenost parkiraliSne povrSine predstavlja stvarnu potraznju za

parkiranjem na navedenoj povrsini, navedeni pokazatelji razlikuju se pri evidenciji vozila
parkiranih na javnim povrSinama koje nisu u funkciji parkiraliSnog kapaciteta. Prosje¢na
popunjenost definirana je postotkom temeljenim na odnosu broja evidentiranih vozila i
analizoranog kapaciteta. U slucaju da je na parkiraliSnoj povrsini utvrden veci broj parkiranih
vozila od broja oznacenih mjesta, popunjenost parkiraliSta tada prelazi 100 % Sto ukazuje na
nepropisno parkirana vozila. Za razliku od prosjecne popunjenosti, stvarnu parkiraliSnu
potrainju Cine sva evidentiranih parkirana vozila u postoje¢em parkiraliSnom kapacitetu
tijekom promatranog vremenskog perioda, uklju€ujuéi vozila evidentirana na javnim
povrSinama bez parkiraliSnih kapaciteta, ali s identificiranom potraznjom

(nepropisno/ilegalno).

Navedenim pristupom, prosjecna popunjenost parkiraliSnih povrSina odnosno ukupne
parkiraliSne ponude postoje¢eg sustava parkiranja utvrdena je temeljem potraznje
ostvarene na navedenim povrSinama, a stvarna potraznja i na temelju vozila evidentiranih

na povrsinama bez parkiraliSne ponude odnosno kapaciteta.
Kartogramima je prikazana parkiraliSna potraznja odnosno prosje¢na popunjenost povrsina s

parkiraliSnom ponudom (izrazeno u postotku) te ukupan broj evidentiranih vozila u

promatranom vremenu na javnim povrsSinama bez parkiraliSne ponude.
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Primjenjenom metodologijom, prosjecna popunjenost javnih gradskih povrSina iznosi

59,8 %, uz 5 evidentiraih sati s popunjenos¢u iznad 70 %. Najveéa prosjecna popunjenost

gradskih parkiralisSnih povrSina je 77 %, evidentirana u 11:00 sati, a najniza 38 %,

evidentirana u 06:00 sati.
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Tijekom vrsnog sata, 951 parkiraliSnih mjesta ukupnog kapaciteta javnih gradskih povrsina

popunjeno je sa 728 evidentiranih vozila pri ¢emu su identificirane 23 parkiraliSne povrsine s

popunjeno$éu vecom od 100%.

Ukljucujuci identificiranu potraznju na 10 javnih povrsina bez parkiraliSne ponude, ukupna

potraznja za parkiranjem na javnim gradskim povrSinama odnosno njihovim postojeéim

kapacitetom je 66,2 %, uz vrSnu potraznju od 85 % evidentiranu u 11:00 sati.
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Prosjecna popunjenost svih analiziranih povrsina u funkciji utvrdivanja ukupne potraznje

iznosi 59,0 %, uz 5 evidentiraih sati s popunjenosu iznad 70 %. Najveéa prosjecna popunjenost

gradskih parkiraliSnih povrsina je 76 %, evidentirana u 11:00 sati, a najniza 36 %. Tijekom

vr$nog sata, 1076 parkiraliSnih mjesta ukupnog kapacitet analiziranih parkiraliSnih povrsina

popunjeno je s 821 evidentiranim vozilom, ¢ime su identificirana 93 vozila parkiraliSne

potrainje koja u postojecem sustavu tijekom vrSnog sata na legalan nacin koriste javno

dostupne privatne parkiraliSne povrsine, ugostiteljskih ili trgovackih objekata.

Ukljucujuci identificiranu potraznju na 10 javnih povrsina bez parkiraliSne ponude, ukupna

potraZnja za parkiranjem na analiziranim povrSinama odnosno njihov postojeci kapacitet je

64,7 %. Ukupna potraznja u vriSnom satu je 898 evidentiranih vozila u odnosu na kapacitet

od 1076 parkiraliSnih mjesta svih analiziranih povrsina odnosno 83 %.
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5.3.3. Koeficijent izmjene i prosje¢no vrijeme zadrZavanja vozila na javnim gradskim
povrsinama

Koeficijent izmjene predstavlja broj vozila koja su se tijekom analiziranog perioda
(6:00 - 21:00 h) izmijenila na parkiraliSnoj povrsini/mjestu. IzraCunava se kao omjer ukupno

zabiljezenih sati parkiranja svih vozila i broja parkiraliSnih mjesta (kapaciteta).

Komparacijskom analizom registarskih oznaka svih evidentiranih vozila na javnim gradskim
parkiraliSnim povrSinama, utvrdeno je da se od 06:00 do 21:00 sati izmijenilo 3.277 vozila pri
¢emu je ukupno generirano oko 8.711 sati parkiranja, uz koeficijent izmjene 3.23 i prosjecnih
2,66 sati zadrzavanja vozila po parkiraliSnom mjestu. Od ukupnog broja izmijenjenih vozila
isklju¢ivo na javnim gradskim parkiraliSnim povrsinama, identificirana je izmjena 223 [6,8 %]
nepropisno parkiranih vozila koja su generirala 429 sati parkiranja odnosno 4,9 % svih

generiranih sati.

Strukturom korisnika javnih gradskih parkiraliSnih povrsina definirano je 5 skupina korisnika
postojeceg javnog gradskog parkiraliSnog sustava:

— kratkotrajno zadrzavanje (do 2 sata zadrzavanja)

— zaposlenici kontinuirano (7 - 10 sati zadrzavanja)

— stanari (minimalno 10 sati zadrZavanja ili identificiran polazak i povratak)

— rezervirano kontinuirano

— ostali (3-6 sati zadrzavanja)
a provedenom analizom utvrdeno da se povrSine postojeceg javnog gradskog parkiraliSnog
sustava najviSe koriste za zadrzavanje do 2 sata (76,4 % povrsina - 42 javne gradske povrsine
s najveéim udjelom zadrZavanja do 2 sata), uz znatno maniji udio povrsina pretezZito koriStenih
od strane korisnika koji se zadrzavaju 3 — 6 sati (14,5 % - 8 javnih gradskih povrsina s najveéim
udjelom zadrZavanja 3 — 6 sati), stanara (7,3 % povrsina - 4 javne gradske povrsine s najve¢im
udjelom zadrZavanja stanara) odnosno zaposlenika (3,6 % povrsina — 2 javne gradske povrsine
s najveéim udjelom kontinuiranog zadrzavanja tijekom minimalno 7 odnosno maksimalno 10

sati) u podrucju javnih gradskih parkiralisnih zona.
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L. struktura korisnika javnih gradskih parkirali$nih povrsina - .
povrsina| kapacitet park|r.an|h kratkotrajno zadrzavanje nici stanari ostali k(.)efl-cuent vnjeme .
vozila do 2 sata kontinuirano 7-10 h | (min 10 sati) | polazak-povratak| ukupno | 3.6 sati | Z2Tiene |zadrfavanja
JGP1 41 131 57,25% 9,92% 5,34% 0,00% 5,34% 27,48% 2,85 3,5
JGP 2 147 320 74,35% 2,92% 0,32% 3,90% 4,22% 18,51% 2,15 2,1
JGP 3 9 36 27,59% 6,90% 10,34% 20,69% 31,03% | 34,48% 2,57 3,9
JGP4 25 136 81,20% 6,77% 1,50% 2,26% 3,76% 8,27% 5,44 2,2
JGP5 7 31 80,00% 10,00% 0,00% 3,33% 3,33% 6,67% 4,43 2,1
JGP 6 8 51 82,00% 8,00% 0,00% 2,00% 2,00% 8,00% 5,67 1,8
JGP 7 13 96 84,21% 2,11% 1,05% 1,05% 2,11% 11,58% 6,00 1,8
JGP 8 76 229 76,15% 3,21% 1,38% 5,05% 6,42% 14,22% 3,01 2,3
JGP9 6 19 63,16% 10,53% 10,53% 0,00% 10,53% | 15,79% 2,71 3,9
JGP 10 10 67 83,58% 2,99% 1,49% 0,00% 1,49% 11,94% 5,15 2,0
JGP 11 4 32 90,63% 0,00% 3,13% 0,00% 3,13% 6,25% 6,40 2,0
JGP 12 3 26 92,31% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 7,69% 8,67 1,3
JGP 13 4 17 66,67% 6,67% 6,67% 6,67% 13,33% | 13,33% 2,43 2,9
JGP 14 16 52 67,31% 9,62% 1,92% 0,00% 1,92% 21,15% 3,25 2,7
JGP 15 9 49 81,25% 6,25% 0,00% 2,08% 2,08% 10,42% 4,45 1,9
JGP 16 25 124 72,36% 5,69% 2,44% 0,81% 3,25% 18,70% 4,13 2,5
JGP 17 23 163 78,85% 4,49% 3,21% 3,85% 7,05% 9,62% 5,82 23
JGP 18 27 136 69,77% 9,30% 3,10% 5,43% 8,53% 12,40% 4,12 2,7
JGP 19 16 106 64,29% 9,18% 5,10% 7,14% 12,24% | 14,29% 4,08 29
JGP 20 12 31 44,83% 20,69% 13,79% 6,90% 20,69% | 13,79% 2,21 51
JGP 21 33 90 50,56% 23,60% 11,24% 1,12% 12,36% | 13,48% 2,57 4,6
JGP 22 23 84 79,52% 9,64% 1,20% 1,20% 2,41% 8,43% 3,50 25
JGP 23-1 29 10 70,80% 11,50% 8,85% 0,88% 9,73% 7,96% 2,91 0,3
JGP 23-II 4 20 95,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 5,00% 5,00 1,4
JGP 24 11 48 77,08% 14,58% 2,08% 0,00% 2,08% 6,25% 4,36 2,6
JGP 25 17 98 79,38% 8,25% 4,12% 1,03% 5,15% 7,22% 5,16 24
JGP 26 24 134 87,97% 3,01% 1,50% 0,75% 2,26% 6,77% 5,36 1,8
JGP 27 11 37 54,29% 8,57% 5,71% 5,71% 11,43% | 25,71% 3,36 3,5
JGP 28 17 85 57,50% 0,00% 1,25% 6,25% 7,50% 35,00% 5,00 2,8
JGP 29 6 13 9,09% 18,18% 27,27% 18,18% 45,45% | 27,27% 2,17 6,3
JGP 30 9 50 81,25% 2,08% 0,00% 4,17% 4,17% 12,50% 5,56 2,0
JGP 31 3 17 76,47% 5,88% 5,88% 0,00% 5,88% 11,76% 4,25 2,5
JGP 32 23 76 62,50% 4,17% 6,94% 4,17% 11,11% | 22,22% 3,30 2,9
JGP 33 17 94 79,79% 3,19% 1,06% 0,00% 1,06% 15,96% 5,53 1,9
JGP 34 18 100 82,29% 8,33% 2,08% 4,17% 6,25% 3,13% 5,26 2,1
JGP 35 11 40 50,00% 2,63% 5,26% 5,26% 10,53% | 36,84% 3,64 3,3
JGP 36 10 26 33,33% 20,83% 4,17% 8,33% 12,50% | 33,33% 2,60 43
JGP 37 6 17 50,00% 6,25% 12,50% 6,25% 18,75% | 25,00% 2,83 3,8
JGP 38 3 10 33,33% 11,11% 0,00% 11,11% 11,11% | 44,44% 3,33 3,4
JGP 39 14 27 33,33% 16,67% 12,50% 12,50% 25,00% | 25,00% 1,93 49
JGP 40 7 9 66,67% 22,22% 11,11% 0,00% 11,11% 0,00% 1,29 3,8
JGP 41-1 19 89 35,29% 11,76% 23,53% 14,71% 38,24% | 14,71% 2,05 5,5
JGP 41-1I 26 50 77,55% 6,12% 2,04% 2,04% 4,08% 12,24% 1,92 2,1
JGP 42 18 35 45,71% 34,29% 2,86% 0,00% 2,86% 17,14% 1,94 43
JGP 43 38 45 28,89% 26,67% 11,11% 0,00% 11,11% | 33,33% 1,18 5,7
JGP 44 6 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00 0,0
JGP 45 2 3 0,00% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 66,67% 1,50 6,7
JGP 46 6 15 21,43% 7,14% 0,00% 7,14% 7,14% 64,29% 2,50 39
JGP 47 12 18 23,08% 23,08% 7,69% 30,77% 38,46% | 15,38% 1,50 4,3
JGP 48 7 9 0,00% 22,22% 33,33% 0,00% 33,33% | 44,44% 1,29 8,8
JGP 49 4 6 16,67% 66,67% 16,67% 0,00% 16,67% 0,00% 1,50 8,0
JGP 50 2 5 25,00% 0,00% 0,00% 25,00% 25,00% | 50,00% 2,50 4,6
JGP 51 2 2 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 50,00% 0,00% 1,00 9,0
JGP 52 22 52 61,54% 3,85% 0,00% 0,00% 0,00% 34,62% 2,36 2,7
JGP 53 10 9 50,00% 0,00% 0,00% 12,50% 12,50% | 37,50% 0,90 24
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5.4. Neadekvatna pjeSacko-biciklisti¢ka infrastruktura — generator negativnih trendova
Glavna funkcija infrastrukture nemotoriziranog prometa u urbanom podrucju je povezivanje
generatora putovanja, pruZajuéi kontinuirano kretanje atraktivnim stazama tehnickih
karakteristika sukladno vecem optereéenju. Prema ocjenama stava javnosti, najveéi udio
negativnih ocjena odnosi se na infrastrukturu nemotoriziranog prometa, ¢ime su definirane
radne hipoteze koje su potvrdene provedenim terenskim istraZzivanjima i pripadajuéim

analizama klju¢nih pokazatelja.

Kvaliteta pjesacke infrastrukture ocijenjena je prosjecnom ocjenom 2,32 uz 50,12 % iz kategorije
pozitivnih ocjena te 49,88 % iz kategorije negativnih ocjena. Uzevsi u obzir da ocjena dobar
predstavlja srednju vrijednost, vazno je naglasiti ve¢i udio nezadovoljnih korisnika (49,88 % - vrlo lose
i lose) od udjela zadovoljnih korisnika (17,09 % - vrlo dobro i odli¢no) postojeéeg pjesackog sustava.
Vrlo negativno ocijenjena je i biciklisticka infrastruktura, Ciju su kvalitetu stanovnici ocijenili loSom
ocjenom 2,16 (prosjek) uz 59,82 % iz kategorije negativnih ocjena te 40,18% iza kategorije pozitivnih.
Vazan pokazatelj za daljnje analize je vrlo mali udio zadovoljnih korisnika (12,47 % - vrlo dobro, 2,31
% - odlicno). Klju¢an element analize infrastrukture nemotoriziranog prometa su i infrastrukturne
prilagodbe slijepim i slabovidnim osobama te osobama s ograni¢enom pokretljivoséu, Ciju su
kvalitetu stanovnici ocijenili ocjenom 2,08. Vrlo loSom prosjeCenom ocjenom prilagodenosti
infrastrukture osobama s invaliditetom temeljenoj na 62,12 % ocjena iz kategorije negativnih (vrlo

lose, lose), identificirane su nove hipoteze iz podrucja analiziranih elemenata prometnog sustava.

Pjesacko-biciklisticka infrastruktura, kao osnova razvoja odrzive mobilnosti, analizirana je
prema elementima tehni¢ke izvedbe, prostornog rasporeda, omogucavanja dostupnosti i
pruzanja kontinuiteta. Infrastruktura u funkciji omogucavanja odvijanja nemotoriziranog
prometa u urbanom i podrudju grada s prigradskim i ruralnim karakteristikama grada
(administrativno podrucje) znacajno se razlikuje prema funkciji odnosno kriterijima ponude.
lako je pjeSacka infrastruktura urbanog podrucja velikim udjelom na zadovoljavajucoj
prostorno-tehnickoj razini, veliki izazov predstavljaju dionice prometne mreze na kojima su
infrastrukturne povrSine namijenjene nemotoriziranom prometu (primarno pjesacima,

potencijalno biciklistima) definirane kao dvosmjerne biciklisticke staze.

Navedenim pristupom prometnom planiranju, postojeca infrastruktura izvan kolnika u Ulici
Marcela Kiepacha, Ulici Ivana Gundulic¢a, Trgu bana Lackovica i Svetokriskoj ulici definirana kao
dvosmjerna biciklisticka staza s jedne strane kolnika, a bez postojece alternativne pjesacke

staze s druge staze kolnika, onemogucava legalno i sigurno kretanje pjeSacima na predmetnim
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dionicama. Na pojedinim kljuénim pjesackim dionicama poput Ulice bana Josipa Jelaciéa,
infrastruktura nemotoriziranog prometa uz kolnik definirana je kao dvosmjerna biciklisticka
staza s jedne strane kolnika te kao pjesSacka staza s druge strane kolnika, ¢ime se unatoc
pokusaju uravnotezenja infrastrukturne raspodjele, pojedinim stanarima urbanog podrucja
onemogucava siguran i legalan pristup stanu/kuci. Uz opisane izazove, postojeéim pristupom
prometno-prostornom planiranju implementirani su i pjesacki prijelazi u funkciji povezivanja
dvosmjernih biciklisti¢kih staza, uz pripadajuéu vertikalnu signalizaciju C16 — zavrSetak
biciklisticke staze i B40 — biciklisticka traka ili staza, ¢ime se bicikliste obvezuje na silazak s
bicikla u funkciji pristupanja nastavku biciklisti¢ke dionice. Opisanim nestrucnim, nelogi¢nim i
apsurdnim primjerima implementirane infrastrukture, onemoguéeno je sigurno i kontinuirano
kretanje pjeSaka i biciklista urbanim podruéjem, a planiranje dostizanja neophodne razine
atraktivnosti neodrZivo bez prethodno ispunjenih preduvjeta. Osim uzro¢no-posljedi¢nih
konfliktnih elemenata koji onemogucavaju optimalan razvoj pjeSacke i biciklisticke
infrastrukture urbanog podrucja, veliki izazovi identificirani su pri dostupnosti osobama s

invaliditetom i dostupnim parkiraliSnim kapacitetima za bicikle.

Pjesacko-biciklisticka infrastruktura ,prigradskog” podrucja najéesce se razvija u funkciji
omogucavanja sigurnog kretanja prema objektima poput Skole, prodavaonica ili autobusnih
stajalista, stavljajuci fokus na sigurnost kretanja djece i maloljetnika u prometu. Karakterizira
je niska razina opterecenja pri cemu se Upravitelji sustava ¢esto odlucuju na izgradnju
pjeSacke infrastrukture zadovoljavaju¢i minimalne kriterije tehnickih specifikacija, uz
izostavljanje osiguravanja uvjeta za kvalitetno vodenje biciklistickog prometa. Navedenim
pristupom, veliki je izazov kretati se prometnicama visoke razine opterecenja i udjela teskih
teretnih vozila. Uz funkciju omoguéavanja lokalnog kretanja, vazan je element dostupnosti
odnosno povezanosti s glavnim gradskim naseljem odnosno urbanim podrucjem,
omogucavajuci pristupanje generatorima putovanja odnosno objektima atrakcije. Od ukupno
analiziranog uzorka (59 naselja administrativnog podrucja, bez glavnog gradskog naselja
Krizevci), stopostotni je udio naselja bez adekvatne biciklisticke infrastrukutre (59/59), uz udio
od 93,22 % naselja bez adekvatne pjesacke infrastrukture (55/59), odnosno 61,02 % naselja
bez adekvatne uli¢ne rasvjete (36/59), pri ¢emu neadekvatnost predstavlja neprilagodenost

Pravilnicima, loSu kvalitetu ili nepostojanje analiziranog infrastrukturnog elementa.
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S ciljem identifikacije postojeée potraznje za biciklistickom i pjeSackom infrastrukturom, a u
funkciji usporedbe opterecenja po prethodno analiziranim dionicama postojeée infrastrukture
te identifikacije potencijala pojedinog koridora postojece prometne mreze, uz ru¢no brojanje
odnosno identifikaciju prometnog opterecenja na prometnicama s podruéja obuhvata,
provedeno je i ruéno brojanje nemotoriziranog prometa na infrastrukturi izvan kolnika

odnosno na presjecima poput pjesackih prijelaza analiziranih raskrizja:

Trg Svetog Florijana — Trg J. J. Strossmayera — Ulica Petra Zrinskog — Ulica Kralja Tomislava
vr$no optereéenje pjeSackog prometa: 11:00 — 12:00: 414 pjesaka/sat
vrino opterecenje biciklistickog prometa: 13:00 — 14:30: 24 biciklista/sat
— pjesSacki prijelaz - Trg Svetog Florijana (sjever — jug, jug — sjever)
— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 11:00 — 12:00: 90 pjesaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 13:00 — 14:30: 10 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Trg J. J. Strossmayera (zapad — istok, istok — zapad)
— vrsno opterecenje pjesackog prometa: 11:00 — 12:00: 84 pjeSaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 11:00 — 12:00: 6 biciklista/sat

pjesacki prijelaz — Ulica Petra Zrinskog (sjever — jug, jug — sjever)

— vrsno opterecenje pjesackog prometa: 11:00 — 12:00: 88 pjesaka/sat

— vrsno optereéenje biciklistickog prometa: 06:30 — 07:30: 6 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ulica kralja Tomislava (zapad — istok, istok — zapad)
— vrsno opterecenje pjesackog prometa: 11:00 — 12:00: 152 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 06:30 — 07:30: 12 biciklista/sat

Trg Antuna Nemciéa — Ulica bana Josipa Jelaci¢a — Trg Josipa Jurja Strossmayera
vrino opterecenje pjeSackog prometa: 11:00 — 12:00: 263 pjesaka/sat
vr$no optereéenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 16 biciklista/sat
— pjesSacki prijelaz - Trg Antuna Nemcica (sjever — jug, jug — sjever)
— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 11:00 — 12:00: 94 pjesaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 7 biciklista/sat
— pjesSacki prijelaz — Trg Antuna Nemcica (zapad - istok, istok — zapad)
— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 11:00 — 12:00: 94 pjeSaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 4 biciklista/sat

— pjesacki prijelaz Ulica bana Josipa Jelaci¢a (sjever — jug, jug — sjever)
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— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 11:00 — 12:00: 29 pjesaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 11:00 — 12:00: 3 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Trg Josipa Jurja Strossmayera (zapad — istok, istok — zapad)
— vrino opterecenje pjeSackog prometa: 08:30 — 09:30: 61 pjesaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 4 biciklista/sat
Trg Antuna Nemciéa, pjesacka zona (zapad - istok, istok — zapad)
vrino opterecenje pjeSackog prometa: 08:30 — 09:30: 164 pjesaka/sat

vrino opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 9 biciklista/sat

Ulica Tadije Smiciklasa — Ulica Franje Rackog — Potocka ulica — Ulica I. Z. Dijankoveckog
vrino opterecenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 116 pjesaka/sat
vr$no opterecenje biciklistickog prometa: 07:30 — 08:30: 12 biciklista/sat
— pjeSacki prijelaz — Ulica Tadije Smiciklasa (sjever — jug, jug — sjever)
— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 07:30 — 08:30: 94 pjesaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 07:30 — 08:30: 8 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ulica Franje Rackog (zapad — istok, istok — zapad)
— vrsno opterecenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 14 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 06:30 — 07:30: 6 biciklista/sat

pjesacki prijelaz Potocka ulica (sjever - jug, jug — sjever)

— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 08:30 — 09:30: 6 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 06:30 — 07:30: 3 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ulica I. Z. Dijankoveckog (zapad - istok, istok — zapad)
— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 14:30 — 15:30: 5 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 13:30 — 14:30: 2 biciklista/sat

Ulica Vjenceslava Novaka — Ulica Franje Markovic¢a — Ulica Franje Rackog
vrino opterecenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 10 pjesaka/sat
vr$no optereéenje biciklistickog prometa: 07:30 — 08:30: 10 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ul. V. Novaka (jugoistok — sjeverozapad, sjeverozapad - jugoistok)
— vrsno optereéenje pjesackog prometa: 15:30 — 16:30: 8 pjesaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 07:30 — 08:30: 9 biciklista/sat
— pjesSacki prijelaz — Ulica Franje Markovica (zapad - istok, istok — zapad)

— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 15:30 — 16:30: 1 pjesak/sat
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— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 15:30 — 16:30: 1 biciklist/sat
— pjesacki prijelaz Ul. F. Rackog (jugozapad - sjeveroistok, sjeveroistok — jugozapad)
— vrino opterecenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 4 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 13:30 — 14:30: 2 biciklista/sat

Ulica Tadije Smiciklasa — Ulica Frana Supila —Ulica Tadije Smiciklasa— Ul. Branitelja Hrvatske
vr$no optereéenje pjesackog prometa: 13:30 — 14:30: 46 pjesaka/sat
vrino opterecenje biciklistickog prometa: 13:30 — 14:30: 12 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ulica Tadije Smiciklasa (sjever — jug, jug — sjever)
— vrsno optereéenje pjeSackog prometa: 07:30 — 08:30: 8 pjesSaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 13:30 — 14:30: 5 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ulica Frana Supila (zapad — istok, istok — zapad)
— vrsno opterecenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 34 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 06:30 — 07:30: 5 biciklista/sat

Zagrebacka ulica — Ulica Branitelja Hrvatske — Zagrebacka ulica — Ulica Nikole Tesle
vr$no optereéenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 66 pjesaka/sat
vr$no opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 28 biciklista/sat
— pjeSacki prijelaz — Zagrebacka ulica (sjever — jug, jug — sjever)
— vrsno optereéenje pjesackog prometa: 08:30 — 09:30: 15 pjesaka/sat
— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 11 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ulica Branitelja Hrvatske (zapad — istok, istok — zapad)
— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 13:30 — 14:30: 22 pjesaka/sat

— vrsno optereéenje biciklistickog prometa: 13:30 — 14:30: 12 biciklista/sat

pjesacki prijelaz Zagrebacka ulica (sjever - jug, jug — sjever)

— vrsno opterecenje pjeSackog prometa: 08:30 — 09:30: 16 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 13:30 — 14:30: 4 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ulica Nikole Tesle (zapad — istok, istok — zapad)
— vrino opterecenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 17 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 4 biciklista/sat

Ulica Petra Zrinskog — Ulica bana Josipa Jelaci¢a — Koprivnicka ulica — Ulica Ivana Gunduli¢a
vrino opterecenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 85 pjesaka/sat

vr$no opterecenje biciklistickog prometa: 13:30 — 14:30: 12 biciklista/sat
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— pjesacki prijelaz — Ulica Petra zrinskog (sjever — jug, jug — sjever)

— vrsno opterecenje pjesackog prometa: 06:30 — 07:30: 7 pjesaka/sat

— vrino opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 2 biciklista/sat
— pjesacki prijelaz — Ulica bana Josipa Jelaci¢a (zapad — istok, istok — zapad)

— vrsno opterecenje pjesackog prometa: 08:30 — 09:30: 13 pjeSaka/sat

— vrino opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 1 biciklista/sat
— pjesSacki prijelaz Koprivnicka ulica (sjever — jug, jug — sjever)

— vrino opterecenje pjeSackog prometa: 07:30 — 08:30: 71 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 13:30 — 14:30: 9 biciklista/sat
— pjeSacki prijelaz — Ulica Ivana Gundulic¢a (zapad - istok, istok — zapad)

— vrsno optereéenje pjesackog prometa: 07:30 — 08:30: 10 pjesaka/sat

— vrsno opterecenje biciklistickog prometa: 08:30 — 09:30: 5 biciklista/sat

Provedenim ru¢nim brojanjem pjeSackog i biciklistickog prometa na sedam raskrizja i jednoj
pjesackoj zoni (Trg Antuna Nemci¢a) podrucja obuhvata, najveéi broj pjesaka identificiran je
na raskrizju Trg Svetog Florijana — Strossmayerov trg — Ulica Petra zrinskog — Ulica Kralja
Tomislava s vr$nim optereéenjem od 414 pjeSaka na sat (11:00 — 12:00).

lako je vrsni period optereéenja motoriziranog prometa na podrudju grada KriZzevaca od 07:30
do 08:30 sati, vrsni period pjesackog opterecenja (927 pjesaka) je od 11:00 — 12:00 sati, a
biciklistickog optereéenja (100 biciklista) od 13:30 do 14:30. Analizom vremenske raspodjele
identificiranih optereéenja, identificirana su visoka opterecenja pjesackih i biciklistic¢kih tokova
od 07:30 — do 08:30 Sto pokazatelj odredene zainteresiranosti za odabir navedenih nacina
putovanja na posao/fakultet Skolu, uz ocekivan odabir bicikla i pjeSacenja pri odlasku na
opcenite (lijenik, kupovina, banka, ) i aktivnosti u slobodno vrijeme (rekreacija, posjeta,

ugostiteljstvo).
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Vremenska raspodjela pjesacke potrainje
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Vrijeme evidencije

Uz provedeno ruc¢no brojanje na raskrizjima, prometni tokovi nemotoriziranog prometa
analizirani su i temeljem podataka globalne baze podataka o GPS zabiljeZzenim kretanjima

pjesaka i biciklista svakodnevnim i rekreativnim (sportskim) aktivnostima.
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Plan odrZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Karta intenziteta opterecenja pjeSackog prometa na urbanom podrucju grada Krizevaca

(izvor: www.strava.com)

82



Plan odrZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Kartografski prikaz optereéenja biciklistickog prometa na urbanom podruéju grada

KriZzevaca (izvor: www.strava.com)
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Plan odrZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Kartografski prikaz opterecenja nemotoriziranog prometa na urbanom podrucju grada

KriZzevaca (izvor: www.strava.com)
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5.5. Izazovi postojece prijevozne ponude javnog prijevoza putnika

Uz razvoj pjeSackog i biciklistickog koncepta, razvoj ucinkovitog sustava javnog prijevoza

putnika osnovna je alternativa motoriziranom prometu, a time i klju¢ni element razvoja

odrZivog prometnog sustava. U svrhu izrade Plana odrzive urbane mobilnosti grada Krizevaca,

postojeée stanje sustava javnog prijevoza analizirano je kroz infrastrukturne elemente te

elemente prijevozne ponude i potraznje.

Postojecu prijevoznu ponudu autobusom na administrativnom podrucju grada KriZzevaca Cine

sljedeée Zupanijske i meduzupanijske autobusne line:

Zupanijske autobusne linije (sukladno vaZe¢im dozvolama):

Krizevci — Pofuki — VukSinec (11 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)

Krizevci — Sveti Petar Cvrstec (6 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)

KriZevci — Kalnik (3 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)

KriZzevci — Apatovec 2 (3 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)
KriZevci — Zaistovec 2 (2 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Krizevci — Koprivnica (10 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Kalnik - KriZzevci (4 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)

KriZzevci — Apatovec 2 (10 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)
KriZevci — Koprivnica (8 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Krizevci — Sveti Ivan Zabno (5 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)

Krizevci — Sveti Ivan Zabno (7 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)

MeduZupanijske autobusne linije (sukladno vaze¢im dozvolama):

KriZzevci — Bjelovar (10 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Zagreb — Koprivnica (6 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Zagreb — Koprivnica (3 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Zagreb — Krizevci (6 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Krizevci — Zagreb (4 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Zagreb — KriZevci (4 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Zagreb — Krizevci (4 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Koprivnica — Zagreb (2 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Zagreb — KriZevci (2 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)
Zagreb — Krizevci (2 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)

Vrbovec — Koprivnica (7 polazaka, ukupan broj polazaka u oba smjera)

86



=  Koprivnica — Ivani¢ Grad (2 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)

= Vrbovec — Krizevci (2 polaska, ukupan broj polazaka u oba smjera)

Metodoloski strukturiranom prijevoznom ponudom (11 Zupanijskih linija - 69 odlaznih i
povratnih polazaka, 13 meduzupanijskih linija — 54 odlazna i povratna polaska) definiranom
vazeéim dozvolama za obavljanje Zupanijskog i meduZupanijskog linijskog prijevoza putnika
autobusom u cestovnom prometu, identificiran je vremenski raspored polazaka u oba smjera
kao pokazatelj kvalitete prijevozne ponude. Postojeéa prijevozna ponuda autobusom na
administrativnom podrucju grada KriZzevaca definirana je vremenskim rasporedom polazaka
prilagodenim potraznji uéenika srednjih Skola. Uz pretpostavku o ravnomjernom broju
polazaka u funkciji odlaska u Skolu i na posao tijekom jutarnjeg vrSnog perioda, hipoteza o
dominaciji polazaka u funkeciji odlaska u Skolu potvrdena je omjerom u broju polazaka tijekom
popodnevnog vrsnog perioda (16:00 — 17:00 - 5/123 (4,07 %)) i broju polazaka (15/123;
12,20 %) izmedu 19:00 i 20:00 h odnosno u vremenskom periodu nakon zavrsetka
poslijepodnevne smjene ucenika srednjih skola. Prijevoznom ponudom Zupanijskog prijevoza
putnika autobusom, definirane su joS$ izrazenije razlike u navedenim vremenskim periodima:

(16:00 — 17:00 - 2/69 (2,90 %)), (19:00 — 20:00 -> 10/69 (14,49 %)).

Prijevozna ponuda definirana opisanim pristupom ne zadovoljava minimalne standarde
dostupnosti odnosno kontinuiteta polazaka tijekom vrSnog i izvanvrSnog perioda i vikenda
odnosno tijekom cijele kalendarske godine (prijevozna ponuda prilagodena skolskoj godini).
Uz navedene pokazatelje, niska razina kvalitete postojece prijevoze ponude javnog prijevoza

autobusom potvrdena je i prostornom analizom.

Potraznja za prijevozom Zupanijskim i meduzupanijskim autobusnim linijama nije obuhvadena
analizom jer, prema tvrdnjama predstavnika autobusnog operatera, ne postoje adekvatni
kanali prikupljanja odnosno izvoza podataka o prijevoznoj potraznje po liniji, stajaliStu ili ciljnoj
skupini. Jedini dostupni pokazatelji prijevozne potrainje su podaci taksi prijevoznika , SANCI
d.o.0.” prema dijim podacima najvecu potraznju na urbanom podruéju grada ¢ini radno
aktivno stanovniStvo i ucenici, a na administrativnom podrucju prigradskih i ruralnih
karakteristika umirovljenici. Vr$ni periodi potraznje su od 07:00 do 09:00 sati odnosno od
12:30 do 17:00 sati, a najveca prostorna potraznja pozicionirana je na stajaliStu u Ulici kralja
Tomislava i Gornjem Gradu. Komparativno, urbano podrucje generira 260 prijevoznih procesa

mjesecno, a administrativna naselja prigradskih i ruralnih karakteristika 60 procesa mjesec¢no.
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Identificirana autobusna stajalista
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Vremenski raspored prijevozne ponude - meduzupanijske linije
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Vremenski raspored prijevozne ponude - Zupanijske i meduzupanijske linije
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U funkciji egzaktne identifikacije postojece infrastrukture sustava javnog prijevoza putnika
autobusom, a s ciljem analize kvalitete infrastrukturne opremljenosti u funkciji preduvjeta za
pruzanje ucinkovitije prijevozne ponude, provedeno je terensko geopozicioniranje i
identifikacija opremljenosti svih autobusnih stajalista/kolodvora. Stajalista s identificiranim
minimalno jednim kljuénim elementom opremljenosti su geopozicionirana (utvrdivanje
geografske Sirine i duzine), fotografirana (makro i mikro pristup) i definirana stupnjem
opremljenosti utvrdivanjem sljedec¢ih elemenata opremljenosti: vertikalna signalizacija,
horizontalna signalizacija, ugibaliste, nadstresnica, oznaka naziva stajalista, izvadak iz voznog
reda, klupa za sjedenje, ko$ za odlaganje otpada, pristupna rampa za osobe s invaliditetom,
pristup pjesackoj stazi, pristup biciklistickoj stazi, stalak za odlaganje bicikala. Teorijska
stajaliSta postojeée Zupanijske mreze koja ne sadrie minimalno jedan pripadajuci kljucni
element opremljenosti, definirana su kao neidentificirana odnosno nepostojeca stajaliSta
sukladno Pravilniku o autobusnim stajaliStima te kao takva predstavljaju veliki izazov pri

optimizaciji postojece mreze.

Provedenim geopozicioniranjem stajaliSta na ukupnom administrativnom podrucju grada
Krizevaca, uz autobusni terminal u glavhom gradskom naselju, identificirano je 58
autobusnih stajaliSta s minimalno jednim klju¢nim elementom opremljenosti (vertikalna
signalizacija / horizontalna signalizacija / nadstresnica / ugibaliste) koje ga Cini infrastrukturom
javnog prijevoza putnika. Provedenim terenskim istrazivanjem, utvrdeno je da od 60
administrativnih naselja, 30 naselja nema stajaliste s izgradenom infrastrukturu odnosno s
barem jednim kljuénim elementom opremljenosti prema kojem bi ga se moglo definirati
stajaliStem. Glavno gradsko naselje, uz autobusni terminal ima 18 autobusnih stajalista
odnosno 31,03 % (18/58) svih identificiranih autobusnih stajalista na administrativnom

podruéju grada KriZzevaca.

Uz identificiranu prostornu pokrivenost i opremljenost postojecih atutobusnih stajalista,
vazan je i pokazatelj dostupnosti stajalista pri ¢emu 17,09 % (74/433) stanovnika ima
prebivaliSte na udaljenost manjoj od 200 m, 24,48 % (106/433) na 200 m do 500 m, 18,71 %
(81/433) na 500 m do 1000 m, 20,32 % (84/433) na udaljenost od 1 km do 2 km, a 19,40 %
(84/433) stanovnika na udaljenosti vecoj od 2 kilometra. Jedini identificirani autobusni
terminal, bez licence za obavljanje kolodvorskih usluga, nalazi se u dislocirano od glavnog

Zeljeznic¢kog kolodvora bez direktnih preduvjata za ostvarivanje ucinkovite integracije.
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identificirano je 71,4 % neuskladenih stajalista s Pravilnikom o autobusnim stajalistima,

dok je od pokazatelja klju¢nih za prihvacanje odnosno odbacivanje radnih hipoteza

identificirano sljedece:

48,3 % stajalista s vertikalnom signalizacijom
41,4 % stajalista s horizontalnom signalizacijom
29,3 % stajalista s adekvatnim ugibalistem
81,1 % stajalista s adekvatnom nadstresnicom

0,0 % stajalista s oznakom naziva stajalista
75,9 % stajalista s adekvatnom klupom za sjedenje
29,3 % stajalista s kosem za odlaganje otpada
31,1 % stajalista s pristupom pjesackoj stazi

0 % stajalista s pristupom biciklistickoj stazi

0 % stajalista sa stalkom za odlaganje bicikala
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Postoje¢a Zeljeznicka prijevozna ponuda na administrativnom podrucju grada Krizevaca
definirana je postojeéom infrastrukturom na dionici Poljana Krizevacka — Krizevci — Majurec —
Vojakovacki KloStar — Carevdar i prijevoznom ponudom prema Bjelovaru i Koprivnici odnosno
prijevoznoj potraznji prema vanjskim zonama. Prema podacima Projekta razvoja integriranog
prijevoza putnika i intermodalnog prijevoza tereta na podrudju regije sjeverne Hrvatske
(2017.), na zeljeznickom kolodvoru Krizevci je tijekom 2015. godine evidentirano 502.795
putnika ve¢inom generirano putovanjima iz i prema Zagrebu, Koprivnici, Varazdinu, Cakovcu i

Bjelovaru.

Provedenim ispitivanjem stava javnosti, Zeljeznicki prijevoz, kojim u svrhu odlaska na posao,
fakultet, Skolu putuje 9,3% stanovnika grada Krizevaca, ocijenjen je ocjenom 2 — loSe s
prosje¢nom ocjenom 2,38 za infrastrukturu javnog Zeljeznickog prijevoza putnika i prosje¢nom

ocjenom 2,37 za prijevoznu ponudu javnog Zeljeznickog prijevoza putnika.

Negativno misljenje o postojeéoj prijevoznoj ponudi i infrastrukturi Zeljezni¢ckog prijevoza
putnika najceSée se temelji na neuskladenosti voznih redova s potrebama stanovnika,
nemogucnosti integracije, nepouzdanosti, neadekvatnoj povezanosti s uZim urbanim
podrucjem, loSem stanju kolodvorske zgrade i okruZenja te neadekvatnoj parkiraliSnoj ponudi

za bicikle.
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6. Analiza radnih hipoteza

Provedenim satanakom dionika, ispitivanjem stava javnosti, ali i terenskim istrazivanjima,
definirane su radne hipoteze koje su prema projektnoj metodologiji analizirane odnosno
prihvacene ili odbadene na temelju kljuénih pokazatelja identificiranih terenskim
istrazivanjima odnosno analizom postojeéeg prometnog sustava Grada KriZzevaca. Definiranim
statusom radnih hipoteza, definirani su ciljevi ¢ime su uz procjenu potencijala unaprjedenja

definirane kljuéne mjere.
Pregled statusa kljucnih radnih hipoteza

H1: Postojedi pristup prometnom planiranju nije temeljen na pokazateljima i planiranim
ciljevima ve¢ na subjektivnom dojmu o postojecoj potraznji i potrebama prometa motornih
vozila [prihvaceno]

Klju€ni pokazatelji: izostanak izrade prometnih analiza i studija, nepostojanje baze podataka
o pokazateljima poput prometnog opterecenja, modalne raspodjele, prostornog udjela
infrastrukture i sl.,, omjer postojece parkiraliSne ponude i potrainje, prostorna

neuravnotezenost prometne infrastrukture na Stetu korisnika odrzivijih nacina

prometnovanja, struktura postojeéeg prometnog toka

H2: Nedovoljna kvaliteta i ograni¢enost cestovne prometne infrastrukture ¢esce je prisutna u
ostalim administrativnim naseljima odnosno prometnicima nizih kategorija [prihvaéeno]

Klju€ni pokazatelji: udio naselja s neadekvatnom prometnom infrastrukturom

H3: Losa cestovna infrastruktura u pojedinim naseljima ograni¢ava pruzanje ponude javnog
prijevoza putnika odnosno posebnog linijskog prijevoza [prihvaéeno]

Kljuéni pokazatelji: udio naselja administrativog podrucja s neadekvatnom prometnom
infrastrukturom, prostorni raspored i kvaliteta opremljenosti autobusnih stajalista, prostorni

raspored postojece prijevozne ponude

H4: Pristup pojedinim gospodarskim zonama omogucen je iskljuivo prometnicama koje
prolaze najuzim urbanim podrucjem grada Sto generira velik udio teretnih vozila u prometnom
toku [prihvaéeno]

Kljucni pokazatelji: prometno optereéenje, struktura prometnog toka, udio teretnih vozila u

prometnom toku, prostorni raspored i klasifikacija prometnica, prostorni planovi
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H5: U prometnom toku urbanog podrucja prisutan je vrlo visok udio teskih teretnih vozila, sto
negativno utjece na kvalitetu Zivota u urbanom podrucju grada [prihvaceno]
Kljucni pokazatelji: prometno opterecenje, struktura prometnog toka, udio teretnih vozila u

prometnom toku

H6: Na pojedinim prometnicama urbanog podrucja grada KriZevaca, brzina kretanja vozila
Cesto je iznad dopustenog ograni¢enja Cime se povecava razina rizika nastanka prometne
nesrece [prihvaceno]

Klju€ni pokazatelji: prosje¢na brzina prometnog toka, identificirani udio vozila s izmjerenom
brzinom iznad 50 km/h, 70 km/h, 100 km/h, najveca identificirana brzina kretanja vozila,
prostorni raspored evidentiranih prometnih nesreéa (2016. — rujan 2021.), udio i prostorani

raspored prometnih nesrec¢a prema vrsti (2016. — rujan 2021.)

H7: Tranzitni promet putnickih i teretnih vozila kroz srediste grada (sjever — jug, jug — sjever)
uvjetuje potrebu izgradnju gradske obilaznice [prihva¢eno]

Klju€ni pokazatelji: prometno opterecenje, struktura prometnog toka, udio teretnih vozila u
prometnom toku, prosje¢na brzina prometnog toka, identificirani udio vozila s izmjerenom

brzinom iznad 50 km/h, 70 km/h, 100 km/h, najveca identificirana brzina kretanja vozila

H8: Potrebno je izgraditi dodatne industrijske prometnice s ciljem smanjenja negativnog
utjecaja teskih teretnih vozila na stanje prometnica i prometnu sigurnost [prihvaéeno]
Kljucni pokazatelji: prometno opterecenje, struktura prometnog toka, udio teretnih vozila u

prometnom toku, identificirana brzina prometnog toka

H9: Redovita kontrola brizine kretanja vozila jedan je od klju¢nih nacina promjene negativnih
trendova sigurnosti u prometnom sustavu grada KriZzevaca [prihvaéeno]

Kljucni pokazatelji: prosjecna brzina prometnog toka, identificirani udio vozila s izmjerenom
brzinom iznad 50 km/h, 70 km/h, 100 km/h, najveca identificirana brzina kretanja vozila,
prostorni raspored evidentiranih prometnih nesreéa (2016. — rujan 2021.), udio i prostorani

raspored prometnih nesreéa prema vrsti (2016. — rujan 2021.)

H10: Opravdana je potreba za implementacijom javne rasvijete u svim naseljima

administrativnog podrucja Grada KriZevaca [prihvac¢eno]

98



Kljucni pokazatelji: udio naselja administrativog podrucja s neadekvatnom prometnom
infrastrukturom, udio naselja administrativnog podrucja s neadekvatnom i/ili nepostoje¢om

rasvjetom

H11: Ponuda postojeceg sustava parkiranja ne zadovoljava parkiraliSnu potraznju [odbijeno]
Klju€ni pokazatelji: ParkiraliSna potraznja (prosje¢na popunjenost), parkiraliSna potraznja
(vr$ni sat), koeficijent izmjene, prosje¢no vrijeme zadrzavanja vozila na javnim gradskim

parkiraliSnim povrSinama, struktura korisnika javnih gradskih parkiraliSnih povrsina

H12: Illegalnim odnosno nepropisnim parkiranjem vozila, parkiraliSna potraznja na pojednim
parkiraliSnim povrSinama nadilazi parkiraliSnu ponudu, ¢ime se postojeci kapaciteti cijelog
sustava ne popunjavaju ravnomjerno odnosno sukladno zauzetosti [prihvaéeno]

Kljuéni pokazatelji: parkiraliSna potraznja (prosjecna popunjenost), parkiraliSna potraznja
(vrSni sat), koeficijent izmjene, prosje¢no vrijeme zadrzavanja vozila na javnim gradskim

parkiralisSnim povrsinama, udio ilegalno/nepropisno parkiranih vozila

H13: Najvedi udio parkiraliSne potraznje Cine stanari stambenih zgrada [odbijeno]
Kljucni pokazatelji: parkiraliSna potraznja (popunjenost javnih gradskih parkiraliSnih povrsina
po satima), koeficijent izmjene, prosje¢no vrijeme zadrzavanja vozila na javnim gradskim

parkiraliSnim povrsinama, struktura korisnika javnih gradskih parkiralisSnih povrsina

H14: Udio kratkotrajnog zadrzavanja vozila na parkiraliSnim povrsinama veci je od parkiraliSne
potraznje u svrhu stanovanja i radne aktivnosti [prihvaceno]

Kljuéni pokazatelji: parkiraliSna potraznja (popunjenost javnih gradskih parkiralisnih povrsina/
mjesta po satima), koeficijent izmjene, prosje¢no vrijeme zadrzavanja vozila na javnim

gradskim parkiraliSnim povrSinama, struktura korisnika javnih gradskih parkiraliSnih povrsina

H15: Postojeéa infrastruktura ne omogucava adekvatno i sigurno kretanje pjeSaka na
pojedinim dionicama urbanog podrucja [prihvaéeno]

Klju€ni pokazatelji: prostorni raspored konfliktnih podrucja postojece biciklisticke i pjeSacke
infrastrukture, identificirana ilegalna parkiraliSna potraznja (na pjeSackim povrSinama),
identificirani udjeli neuskladene infrastrukture s Pravilnikom o prometnim znakovima,

signalizaciji i opremi na cestama i Pravilnikom o biciklisti¢ckoj infrastrukturi

H16: Postojeca prometna infrastruktura i organizacija ne omogucavaju adekvatno kretanje

slijepim i slabovidnim osobama te osobama slabije pokretljivosti [prihvaceno]
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Kljucni pokazatelji: prostorni raspored konfliktnih podrucja postojece biciklisticke i pjesacke
infrastrukture, identificirana ilegalna parkiraliSna potraznja (na pjesackim povrSinama),
identificiran nedostatak taktilnih povrSina, identificiran udio neprilagodenih rubnjaka i

povrsinskih zastora

H17: Postojeca infrastruktura ne omogudéava adekvatan prijelaz slabopokretnih odnosno
slijepih i slabovidnih osoba preko kolinika [prihvaéeno]

Kljuéni pokazatelji: postoje¢a organizacija prijelaza, identificirani udjeli neuskladene
infrastrukture s Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama i

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, nedostatak taktilnih povrsina, nedostatak rampi

H18: Pjesacko-biciklisticka infrastruktura urbanog podrucja znatno je razvijenija od
infrastrukture ostalih naselja administrativnog podrucja [prihvaéeno]
Klju€ni pokazatelji: udio naselja administrativog podrucja s neadekvatnom prometnom

infrastrukturom

H19: Postojeca infrastruktura ne omogudéava adekvatan prijelaz pjeSaka i biciklista preko
kolnika [prihva¢eno]

Kljucni pokazatelji: postojeéa organizacija prijelaza, identificirani udjeli neuskladene
infrastrukture s Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi i Pravilnikom o prometnim

znakovima

H20: Postojeca prometna infrastruktura ne omogucéava povezivanje generatora potraznje
kontinuiranim biciklistickim stazama, ¢ime se potencijalno ugrozava sigurno kretanje biciklista
i demotivira stanovnike u odabiru nemotoriziranog prometa [prihvaceno]

Kljucni pokazatelji: prostorni raspored generatora potraznje, prostorni raspored postojeée
biciklisticke infrastrukture, klasifikacija postojeée biciklisticke infrastrukture, prometno

opterecenje, struktura prometnog toka, modalna raspodjela

H21: Jedna od posljedica lose biciklisti¢cke infrastrukture je mali broj biciklista u prometnom
toku [prihvaéeno]

Kljucni pokazatelji: prometno optereéenje, struktura prometnog toka, modalna raspodjela

H22: Mjesta atrakcije urbanog podrucja ne zadovoljavaju minimalne uvjete parkiraliSnih

kapaciteta za bicikle [prihvaceno]
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Kljucni pokazatelji: neuskladenost postojece infrastrukture i povrSina za odlaganje bicikala s
Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi (¢lanak 58., ¢lanak 59., ¢lanak 60., ¢lanak 61., ¢lanak

62.)

H23: Prijevozna ponuda (javni prijevoz putnika) u medusobnoj je ovisnosti s razinom
razvijenosti prometne infrastrukture, primarno cestovne prometne mreze i autobusnih
stajaliSta, ¢cime su pojedina naselja zakinuta za dostupnost mobilnosti [prihvaceno]

Klju€ni pokazatelji: prostorni raspored postojece prijevozne ponude, prostorni raspored i
kvaliteta opremljenosti autobusnih stajaliSta, udio naselja administrativog podrucja s
neadekvatnom prometnom infrastrukturom, neuskladenost autobusnih stajalista s
Pravilnikom o autobusnim stajaliStima

H24: Opremljenost autobusnih stajaliSta na podrucju grada Krizevaca ne zadovoljava visoke
standarde infrastrukturene ponude javnog prijevoza putnika Sto potencijalno moze utjecati na
smanjenu prijevoznu potraznju [prihvaéeno]

Kljucni pokazatelji: prostorni raspored postojece prijevozne ponude, prostorni raspored i
kvaliteta opremljenosti autobusnih stajaliSta, udio naselja administrativog podrucja s
neadekvatnom prometnom infrastrukturom, neuskladenost autobusnih stajalista s

Pravilnikom o autobusnim stajalistima

H25: Postojeca prijevozna ponuda autobusom (Zupanijska/meduzupanijska) na
administrativnom podrucju grada KriZzevaca definirana je vremenskim rasporedom polazaka
prilagodenim potraznji ucenika srednjih skola u funkciji odlaska/povratka ucenika (srednje
Skole) u Skolu [prihvaéeno]

Kljuéni pokazatelji: vremenski raspored polazaka — Zupanijski/meduzupanijski prijevoz

putnika, vremenski raspored polazaka — Zupanijski prijevoz putnika

H26: Prostorni raspored stanovniStva na podrucju grada Krizevaca jedan je od kljuénih
ogranicenja za razvoj ucinkovitog sustava javnog prijevoza putnika Sto poveéava potencijal
uvodenja mikroprijevoza u funkciji integriranog prijevoza putnika [prihvaéeno]

Kljucni pokazatelji: prostorni raspored stanovnistva, prostorni raspored postojece prijevozne

ponude, procjena potencijala potraznje za javnim prijevozom putnika

H27: Opravdana je potreba za implementacijom gradskog prijevoza putnika
Kljucni pokazatelji: prostorni raspored stanovnistva, procjena potencijala potraznje za javnim
prijevozom putnika, prijevozna potraznja — taksi prijevoz
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7. Procjena potencijala odrzivih nacina prijevoza i definiranje ciljeva

Sukladno metodoloski definiranim ciljevima optimizacije postoje¢eg prometnog sustava i
razvoja elemenata odrzive mobilnosti, a temeljem analize stavova i motivacija stanovnika,
procijenjeni su potencijali potrazinje odrzivih nac¢in prometovanja odnosno potencijali

promjene postojeceg prijevoznog sredstva u pojedine svrhe putovanja.

Ispitivanjem stava javnosti odnosno provedenim anketiranjem kuéanstava (n=433),
anketiranjem ucenika osnovne sSkole (n=215) i anketiranjem ucenika srednje Skole (n=119),
identificirani su naj¢es¢i nacini putovanja u pojedine svrhe, a sukladno stru¢no predloZzenim
alternativnim rjeSenjima, procijenjeni su i potencijali promjene postoje¢eg nacina prijevoza
odnosno negativnih trendova postojeeg stanja mobilnosti. Stupanj iskoristivosti
procijenjenog potencijala temelji se na odabiru pripadajuéih razloga motivacije za ceSce
koristenje javnog prijevoza, svakodnevno koristenje bicikla kao prijevoznog sredstva ili
redovitije pjeSacenje, a osim vaZnosti njihove identifikacije s ciljiem definiranja optimalnih
cilieva i prijedloga mjera unaprjedenja, jednako vaZan je i element identifikacije udjela
sudionika postojeceg prometnog sustava koji nemaju namjeru promijeniti postojeée

prijevozne navike u pojedine svrhe.

Osnovna struktura odredivanja potencijalnih grupa zapocinje podjelom ukupnog uzorka
analiziranih putovanja, podijeljenih prema analiziranim svrhama putovanja, po kriteriju
glavnog nacina putovanja odnosno udjelima pojedinog prijevoznog sredstva. Identificirani
udjeli vozaca automobila, putnika u automobilu, putnika autobusom, putnika vlakom
biciklista, pjesaka ili korisnika (ispitanika) prometnog sustava koji koriste kombinacije
prijevoznih sredstava poput dolaska biciklom ili automobilom na autobusni/Zeljeznicki
kolodvor, dijele se prema kriteriju spremnosti na promjenu postojeéeg nacina prijevoza u
sluéaju potencijalne implementacije odnosno unaprjedenja rjeSenja odrzive mobilnosti
(javni prijevoz, sustav javnih bicikala, pjesacenje...). Procijenjeni uzorci pokazatelji su
potencijala na kojima je, uz ostale identificirane pokazatelje i prihvaé¢ene radne hipoteze,
potrebno temeljiti kratkorocne i dugorocne ciljeve i mjere unaprjedenja postojeceg

prometnog sustava.

Potencijalni procijenjeni broj korisnika javnog prijevoza putnika autobusom, kao osnovom

razvoja odrZive mobilnost na administrativnom podrucju grada, prikazan je i graficki.
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7.1. Procjena potencijala: odlazak na posao/fakultet/Skolu

Identificiranom spremnos$éu stanovnika odnosno korisnika postoje¢eg prometnog sustava
grada KriZzevaca za promjenom glavnog nacina putovanja pri odlasku na posao/fakultet/skolu,
procijenjen je potencijal odrzivih na¢ina putovanja od 81,0% pri ¢emu je mjerama potrebno
pokusati dostizati potencijale javnog prijevoza - 34,7 %, pjesacenja - 33,5 % odnosno bicikla
kao svakodnevnog prijevoznog sredstva u analiziranu svrhu - 12,8 %. Pri procjeni potencijala,

koriSten je uzorak odgovora prikupljenih anketiranjem kuéanstava i ucenika srednjih $kola,
kako bi se osigurala reprezentativnost.
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Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Procjena potencijala — autobus : odlazak na posao/fakultet/skolu
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Plan odrZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Procjena potencijala - autobus: odlazak na posao/fakultet/skolu
(prikaz administrativne produkcije)
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Plan odrzive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Varazdin

Procjena potencijala - autobus:

odlazak na posao/fakultet/skolu
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Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

7.2. Procjena potencijala: odlazak na opcenite aktivnosti (kupovina, posta, banka,
odlazak k lije¢niku...) u glavhom gradskom naselju

U svrhu odlaska na opcenite aktivnosti u glavno gradsko naselje, potencijal odrzivih nacina
putovanja je 70,0 %, uz izraZzen potencijal pri potencijalnom odabiru autobusa (25,2 %) kao
glavnog prijevoznog sredstva. S obzirom da upitnicima za ucenike osnovnih i srednjih Skola
pitanjima o odlasku na opéenite aktivnosti u glavno gradsko naselje nije bilo moguée
osigurati reprezentativnost, navedeno pitanje nije im postavljeno, stoga je potencijal izraden

u odnosu na navike i motivaciju ispitanika obuhvaé¢enim anketiranjem kuéanstava.
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Procjena potencijala: odlazak na opéenite aktivnosti (kupovina, posta, banka,
odlazak k lije¢niku...) u glavnhom gradskom naselju

Osijek Vojakovacki
(101)

Marinovec
(13)
Bonjd Cabraji Star|
Glogovmca (80) Bosnjani
(66 )
} {\'tlupa
GornJa. Volakovackl
Gla))gor‘\gnlea ( 10 )‘(

Sveta Helens MaliyCarevdar

5)
110 (
( ) Hanec Krizevagki Robrdani VOJakOVE'leI

Duankovec Krizevci
(55) (1177)
Klostar, chakovac":
Erdovec "’.5/59@ 04 5
(47) ( 667)
Podgajec Rusevac
(1017 (14)

Beketinec Donja Bickoveina

7 Pemed inal I\
EVeon Gl
Donj Dubove ¢ Ra?rlén SvetiMartin

21

\(23) S (4] j( )
/‘.ﬁnde%nkraj
Stara Ve(:sB ) Kr'ze"?&'

Veliki Raven Raverp’;ka G120)

(61) (10)  Spiranec
(68)

Gracina

Poljana ( ,{1,5’)
Kriievaéka

Novaki Raveniski (917)

(67)

109



7.3. Procjena potencijala: odlazak na aktivnosti tijekom slobodnog vremena (rekreacija,
ugostiteljstvo, posjeta, kazaliste...) u glavhom gradskom naselju

U svrhu odlaska na aktivnosti tijekom slobodnog vremena u glavno gradsko naselje, potencijal
odrzivih nacina putovanja je 79,1 %, uz izrazen potencijal pjeSacenja (30,1 %), ali uz najveéu
potencijalnu promjenu negativnog trenda pri odabiru javnog prijevoza putnika autobusom
(25,8 %) kao glavno prijevozno sredstvo u slucaju njegova unaprjedenja, u odnosu na
postojeéih 1,8 % odnosno 4,2 % odabira. Potencijal Zeljeznice, kao ni u svrhu odlaska na

opcéenite aktivnosti, nije procijenjen zbog nepovezanosti s gradskim naseljem.
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Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Procjena potencijala - autobus: odlazak na aktivnosti tijekom slobodnog
vremena (rekreacija, ugostiteljstvo, kazaliste...) u glavhom gradskom naselju
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7.4. ldentifikacija razloga potencijalne motivacije

Stupanj iskoristivosti procijenjenog potencijala ovisit ¢e o ucinku predloZenih mjera
optimizacije odnosno postignutoj razini kvalitete pojedinih elemenata prometnog sustava u
funkciji odrZive mobilnosti. Ocfekivana minimalna ciljana razina kvalitete temelji se na
identificiranim najvaZznijim razlozima motivacije stanovnika odnosno korisnika prometnog
sustava grada KriZzevaca za cesée koristenje javnog prijevoza (autobus/vlak), svakodnevno

koriStenje bicikla kao prijevoznog sredstva ili redovitije pjeSacenje u pojedine svrhe putovanja.

Odabirom tri najvaznija elementa (od ukupnog broja stru¢no predloZenih elemenata)
unaprjedenja pojedinog prometnog koncepta predloZenih kao razlog motivacije za
promjenom postojeceg prijevoznog sredstva u korist rjeSenja odrzive mobilnosti, stanovnici
odnosno primarni korisnici prometnog sustava grada Krizevaca odredili su prioritete kriterija

uvjetovane spremnosti u funkciji dostizanja procijenjenih potencijala.

Razlozi potencijalne motivacije za ceSce koriStenje javnog autobusnog prijevoza putnika s
najveé¢im udjelom (iznad 10 %) odabira ispitanika su ucestaliji polasci prilagodeni potrebama
stanovnika (18,3 %), uvodenje gradske autobusne linije (17,8%) i tocnost i pouzdanost

polazaka (14,8 %).

Najvazniji odabrani elementi (iznad 10 %) kao razlozi motivacije za ¢esée koriStenje javnog
zZeljeznickog prijevoza putnika su to¢nost i pouzdanost polazaka (25,3 %), ucestaliji polasci
prilagodeni potrebama stanovnika (21,0 %), integracija s gradskom autobusnom linijom

(12,3 %) i subvencionirane prijevozne karte (11,6 %).

Identificirani razlozi potencijalne motivacije za ceSée koriStenje bicikla kao prijevoznog
sredstva odnosno sustava javnih bicikala su atraktivne i sigurne biciklisticke staze/trake
(27,7 %), kontinuirana mreza biciklistickih staza (20,9 %), kvalitetna parkiraliSna ponuda za
bicikle (12,3 %), subvencije za kupovinu elektricnih bicikala (10,8 %) i implementacija

biciklisticko — pjeSackih zona u gradskom sredistu (10,0 %)

Atraktivne i sigurne pjesacke staze (30,0 %), kontinuirana mreza pjesackih staza (22,3 %),
sigurniji pjesacki prijelazi (17,8 %) i maniji broj biciklista na pjeSackim stazama (11,3 %),
prioritetno su strukturirani kao najvazniji razlozi motivacije za ceS¢e pjeSacenje u pojedine

svrhe.
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NajvazZniji razlozi potencijalne motivacije za ¢eSée kori$tenje javnog autobusnog
prijevoza putnika:

18,3 % - ucestaliji polasci prilagodeni potrebama stanovnika
17.8 % - uvodenje gradske autobusne linije

14,8 % - toenost i pouzdanost polazaka

9.8 % - bolja povezanost naselja s glavnim gradskim naseljem
91 %

8.9 % - subvencionirane prijevozne karte

- stajalista bliza mjestu stanovanja

9,0 % - kvalitetniji vozni park

3.4 % - kvalitetnija infrastruktura (kalodvor/stajalista)

3.4 % - ekologija

3.0 % - sustav javnih bicikala u blizini autobusnog kolodvora

2,9 % - tehnoloska riesenja za informiranie, planiranje putovanja i edukaciju
21 % - stalci za bicikle na kolodvoru/stajalistima

13 % - moguénost unosa bicikla/romobila u autobus

posan  opéenite slobodno
Skola  aktivnosti  vrijeme

= 20% 25% 26%
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NajvazZniji razlozi potencijalne motivacije za ¢ée$ée koristenje javnog Zeljezni¢kog
prijevoza putnika:
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- toénost i pouzdanost polazaka

- uéestaliji polasci prilagodeni potrebama stanovnika
- integracija s gradskom autobusnom linijom

- subvencionirane prijevozne karte

- kvalitetniji i atraktivniji vlakovi

- kvalitetnija pjesacka i bic. infrastruktura do Zelj. kolodvora i stajalista

- kvalitetnija infrastruktura (kolodvor/stajalista)

- ekologija

- moguénost unosa bicikla/romobila u viak

- sustav javnih bicikala u blizini Zeljezni¢kog kolodvora

- tehnoloska rjesenja za informiranje, planiranje putovanja i edukaciju

- stalci za bicikle na kolodvoru/stajalistima

posan
Skola

14%

ppcenite slobodno
aktivnosti  vrijeme
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Najvazniji razlozi potencijalne motivacije za ée$ce koristenje bicikla:

27,7% - atraktivne i sigurne biciklisticke staze/trake

20,8 % - kontinuirana mreza biciklisti¢kih staza

12,3 % - kvalitetna parkiraligna ponuda za bicikle

10,8 % - subvencija za kupovinu e-bicikla

10,0 % - implementacija biciklisti¢ka - pjesakih zona u gradskom sredistu
B.0 % - ekologija

3,7 % - implementacija punionica za elektriéne bicikle

3.7 % - moguénost unosa bicikala u vozila javnog prijevoza

3.9 % - stajalista sustava javnih bicikala na atraktivnim lokacijama (IPP)

.4 % - tehnoloska riesenja za informiranie, planiranje putovanja i edukaciju

posan  opéenite slobodno
Skola  aktivnosti  vrijeme

o 13% 2% 2%
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Najvazniji razlozi potencijalne motivacije za ée$ce pjesacenje:

30,.0% - atraktivne i sigurne pjeSacke staze

21,3 % - kontinuirana mreza pjeSackih staza

17.8 % - sigurniji pjesacki prijelazi

1,3 % - manii broj biciklista na pjesackim stazama

9.8 % -implementacija biciklisticka - pjesa&kih zona u gradskom sredistu
19 % - ekologija

19 % - tehnologka riesenja za informirane, planiranje putovanja i edukaciju

posan  opéenite slobodno
Skola  aktivnosti  vrijeme

R 3% 22% 30%

Prethodno pojedinacno prikazanim strukturama prioriteta odabranih razloga motivacije za
promjenom postojeceg prijevoznog sredstva u korist rjeSenja odrzive mobilnosti, detaljno
su definirani udjeli najces¢e odabranih elemenata unaprjedenja od ukupnog broja stru¢no
predlozenih rjeSenja kao i udjeli procijenjenih potencijala u svrhu odlaska na
posao/fakultet/skolu, opcenite aktivnosti u glavnhom gradskom naselju i aktivnosti u
glavnom gradskom naselju Krizevaca tijekom slobodnog vremena, Ciji bi potencijal u sluc¢aju

zadovoljavanja odabranih ,uvjeta optimizacije“ bio iskoriSten kroz realni broj novih

korisnika u odnosu na postojece stanje mobilnosti.
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7.5. Definiranje kljuénih ciljeva u funkciji razvoja mjera optimizacije

Kreiranom zajednickom vizijom i procijenjenim potencijalima, predstavnici Gradske uprave,
kljucnih dionika i struke definirali su obvezu predlaganja Plana odrzive urbane mobilnosti u
funkciji promjena negativnih trendova postojeéeg stanja mobilnosti, prilagodenog realnim
upravljackim i razvojnim kapacitetima Grada KriZzevaca. Najvazniji ciljevi temelje se na
strateSkom prostorno-prometnom planiranju koje na ucinkovit nacin omogucava prostornu
implementaciju infrastrukture odrzivih oblika prometovanja u funkciji njihove popularizacije i
promjene identificiranih negativnih trendova mobilnosti uzrokovanih razvijanjem prometnog

sustava podredenog cestovhom motornom prometu.

Opisanim pristupom, definirani ciljevi odnose se na dostizanje odnosno ostvarivanje
procijenjenih potencijala. Primjenom integriranog pristupa prostorno-prometnom planiranju
cili je wuravnoteZiti prostornu raspodjelu prometne infrastrukture motoriziranog i
nemotoriziranog prometa, u funkciji poveéanja razine dostupnosti javnog prostora.
Potencijalnim ostvarivanjem prostornih i infrastrukturnih preduvjeta odnosno ucinkovitom
primjenom odrzivog planiranja, omogucava se promjena negativnog trenda pri odabiru nacina

putovanja u razli¢ite svrhe odnosno dostizanja sljedecih kljucnih ciljeva:
— promjena udjela modalne raspodjele pri odlasku na posao/fakultet/skolu = potencijali:

E->18.4%] > 70,4% 18> 14, 3% 3765 -5 17 8%l R > 33.5%

— promjena udjela modalne raspodjele pri odlasku na opcenite aktivnosti u glavhom

gradsko naselju Krizevci

Potencijali: ey -> SU,D%IQAZE,Z%I%AZI],B%&922,0%

— promjena udjela modalne raspodjele pri odlasku na slobodne aktivnosti u glavhom

gradskom naselju KriZzevci

Patencijali-5r-> 20, 9% ted-> 25,8%1 G705 20.8%1 5> 30.1%

Navedeni ciljevi potvrdeni su i stavom javnosti identificiranim provedenim anketiranjem

stanovnika administrativnog podrucja Grada Krizevaca.
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8. Stratesko-planski pristup

Postoje¢com strateSkom, prometno-prostornom dokumentacijom Grada KriZevaca,
preporukama Europske komisije odnosno Ministarstva mora, prometa i infrastrukture te
definiranom projektnom strukturom i metodologijom klju¢nik stru¢njaka lzradivaca s
medunarodnim iskustvom iz podrucja odrzive mobilnosti, Planom odrZive urbane mobilnosti
Grada Krizevaca definirane su klju¢ne smjernice u funkciji uCinkovitijeg pristupa prometno-
prostornom planiranju:

Postojece prometno planiranje SUMP Krizevci

Prostor prilagoden motornim vozilima Javni prostor prilagoden ljudima

U

Ponuda prilagodena dominaciji Uravnotezeni razvoj svih nacina
motoriziranog prometa u modalnoj prijevoza s naglaskom na nemotorizirani
raspodjeli — zadovoljavanje postojece [ promet u funkciji dostizanja pokazatelja
prometne potraZnje odrzivosti - upravijanje prometnom
ponudom i potraznjom

AV

Parcijalna implementacija
infrastrukturnih rjeSenja

Metodoloska provedba postupnih
rjeSenja u funkciji u€inkovite integracije

Izbor projekata bez strateske procjene Provedba pilot projekata

Visestruko ponavljanje strateskih
projekata bez procjene njihova ucinka

Kontinuirano pracenje i ocjenjivanje
kljucnih pokazatelja
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Socio-ekonomski uvjeti kao jedan od osnovnih ¢imbenika koji utje€u na ucestalost i nacin
putovanja, definiraju glavno istrazivacko pitanje Plana odrzive urbane mobilnosti Grada
Krizevaca: ,,Moze li mobilnost postati dovoljno pristupacna da smanjuje, a ne povecava razlike
u prihodima?“. S ciljem ispunjavanja preduvjeta za omogucavanje mobilnosti dostupne svima,
neophodno je mjere usmjeriti na nemotorizirani promet i javni prijevoz, kao nacine prijevoza
financijski pristupacnije stanovnicima, u funkciji generiranja gospodarskih aktivnosti i
ekonomski odrzivog rasta. Dostupna, financijski pristupacna, infrastrukturno kontinuirana,
sigurna i atraktivna mobilnost ostvarena kroz svakodnevno pjeSacenje, bicikliranje ili
putovanje javnim prijevozom, uz ekoloski prihvatljiv teretni i automobilski promet, osnova je

prometnog sustava funkcionalnog i odrzivog grada; grada ¢iji je javni prostor dostupan i

pozeljan svima. Narednih godina Grad KriZzevci moZze postici viziju funkcionalnog grada odrzive
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mobilnosti primjenjujuéi ,,Push & Pull®“ strategiju odnosno upravljanjem mobilno$¢u pomoéu
klju¢nih  pokazatelja sukladno identificiranim trendovima, ispunjavajuéi ciljeve
komplementarnih strateskih podrucja ucinkovitog prostorno-prometnog planiranja. Planom
odrzive urbane mobilnosti Grada Krizevaca definirana je sljedeca strategija primjene

pristupa ucinkovitog upravljanja mobilnos$¢éu:

| Primjena integriranog prometno-prostornog planiranja

- uspostava upravnih, administrativnih i financijskih uvjeta za ucinkovitije upravljanje
mobilnoséu
- administrativna struktura u funkciji omogucavanja dugoro¢ne posvecenosti
razvoju mobilnosti
- strucno osoblje i tehnologija u funkciji uCinkovitog upravljanja mobilnoséu
- optimizacija proracuna u funkciji uravnotezenosti ulaganja u cestovnu
infrastrukturu s ulaganjima u nemotorizirani promet i javni prijevoz putnika
- aktivno participiranje u razlicitim fazama europskih fondova i programa
- integracija strateske projektne dokumentacije
- definiranje uvjeta izrade prostornih i prometnih planova te prometnih studija i
elaborata
- osiguravanje transparentnosti donosenja odluka ukljuc¢ivanjem predstavnika klju¢nih
dionika i stanovnika u proces stvaranja zajednicke vizije mobilnosti
- provedba pilot projekata
- kontinuirana evaluacija ucinka implementiranih mjera uvodenjem pokazatelja
mobilnosti i kliju¢nih pokazatelja uspieSnosti

| Racionalizacija koristenja motornih vozila

- regulacija i organizacija prometa na podrucju urbane zone atrakcije
- prenamjena postojecih prometnih povrsina
- izmjena prometne regulacije u funkciji optimizacije strukture prometnog toka
- implementacija ,,quiet & low-emission zones” (tihih i zona niske emisije)
- sigurnost u prometu
- implementacija zona smirenog prometa u gradskom sredistu
- optimizacija ogranicenja brzine kretanja
- implementacija uspornika/ fiksnih kamera za kontrolu brzine kretanja vozila
- ,semaforiziranje” raskrizja izazovnih tehnickih karakteristika
- teretni promet
- izgradnja gradske obilaznice u funkciji rasterecivanja gradskog sredista i
povedanja kapaciteta u svrhu podizanja ucinkovitosti potencijalnog
intermodalnog cvorista
- zabrana za teretna motorna vozila u zoni znacajnije atrakcije
- upravljanje parkiraliSnom ponudom i potraznjom
- uspostava regulacije uz pojacanu kontrolu nepropisno parkiranih vozila
- izgradnja alternativnih izvanuli¢nih kapaciteta izvan zone znacajnije
atrakciie

3 Push & Pull measures- strategija potiskivanja (push) u funkciji demotivacije i strategija povlacenja (pull) s
ciliem motivacije odnosno privlacenja
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- izmicanje uli¢nih parkiraliSnih povrsina uz poticanje redovitijeg koristenja
izvanulicne parkiraliSne ponude

- uvodenje vremenskog ogranicenja parkiranja u zonama znacajnije atrakcije

- optimizacija sustava naplate na svim parkiraliSnim povrSinama u zoni uzeg
gradskog sredista

- povecanje udjela ekoloski prihvatljivih vozila

- povecanje kapaciteta osnovne mreZe javnih punionica za elektricne
automobile

- provedba inicijative stimulativhog poticanja korisnika elektricnih vozila

Promocija pjeSacenja kao svakodnevnog nacina kretanja |

- izgradnja pjeSacke infrastrukture u naseljima bez ili s neadekvatnim pjesackim
stazama

- uspostava kontinuirane mrezZe pjesackih staza

- podizanje razine atraktivnosti i sigurnosti postojecih pjesSackih staza i zona

- revitalizacija trgova i ulica u funkciji razvijanja novih interesnih podrucja (zone
atrakcije)

- uvodenje pjesacko-biciklistickih i ,shared space” (zajednickih) zona

- podizanje razine sigurnosti pjesackih prijelaza

- prilagodba javne gradske infrastrukture osobama slabije pokretljivosti

- podizanje kvalitete osvjetljenja pjeSackih prijelaza i zona visokog pjesackog
intenziteta

- provedba edukativnih i promotivnih aktivnosti

Ostvarivanje potencijala koriStenja bicikala u svakodnevne svrhe |

- uspostava mreze biciklisticke infrastrukture (povezivanje generatora potraznje)

- prenamjena postojecih pjesackih staza s tehnickim predispozicijama u
biciklisticko-pjesacke staze izvedene kao zajednicke prometne povrsine u istoj
razini oznacene samo prometnim znakom bez horizontalne crte

- implementacija biciklisticke infrastrukture na povrSinama postojecih ulicnih
parkiraliSnih povrSina

- uvodenje biciklisticko-pjesackih i ,,shared space” (zajednickih) zona

- omogucavanje prometovanja biciklista u ,,zonama 30“ zajedno s motornim
prometom uz implementaciju oznaka na kolniku koje simboliziraju
prometovanje biciklista te prometnog znaka A27 - biciklisti na cesti

- izgradnja nove biciklisticke infrastrukture na povrSinama zadovoljavajucih
tehnickih specifikacija i preduvjeta za rekonstrukciju

- uspostava atraktivne, kontinuirane i sigurne biciklisticke infrastrukture

- osiguravanje infrastrukturne ,vidljivosti“ biciklisticke mreze

- implementacija biciklisticko-pjesackih i biciklistickih prijelaza

- implementacija parkiralisnih kapaciteta za bicikle

- implementacija servisnih stanica za bicikle

- implementacija popratnih sadrzaja u funkciji podizanja razine
atraktivnosti

- priprema tehnickih preduvjeta za koristenje elektricnih romobila i
bicikala s tovarnim prostorom (cargo bikes)
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- razvoj sustava javnih bicikala
- implementacija infrastrukturnih i ,vizualnih” terminala javnih bicikala u zoni
vaznijih generatora potraznje
- integracija s javnim prijevozom putnika
- provedba edukativnih i promotivnih aktivnosti

Razvoj atraktivnog javnog gradskog autobusnog prijevoza putnika |

- osiguravanje infrastrukturnih preduvjeta uspostave javnog prijevoza putnika
- rekonstrukcija pojedinih cestovnih prometnica u funkciji osiguravanja
tehnickih preduvjeta za uspostavljanje javnog linijskog prijevoza putnika
- implementacija autobusnih stajaliSta u naseljima bez postojece
infrastrukture
- implementacija autobusnih stajaliSta u zonama generatora potraznje bez
postojece infrastrukturne ponude
- uskladivanje postojecih autobusnih stajaliSta s Pravilnikom o autobusnim
stajalistima
- izgradnja pjeSackih staza u funkciji sigurnog pristupa autobusnim
stajaliStima
- uspostava ucinkovite prijevozne ponude
- pilot projekt uspostave linija javnog gradskog prijevoza putnika u funkciji
bolje povezanosti naselja s glavnim gradskim naseljem
- pilot projekt implementacije mikroprijevoza u funkciji alternativne
ponude i integriranog prijevoza putnika
- optimizacija postojece Zupanijske i meduzupanijske prijevozne ponude
- podizanje razine atraktivnosti javnog prijevoza
- izgradnja autobusnog terminala u zoni integracije sa zeljeznickim
kolodvorom i potencijalnim intermodalnim ¢voristem, u funkciji razvoja
centra odrzive mobilnosti
- sustav predputnog i putnog informiranja
- uvodenje sustava integriranih prijevoznih karata (parking, autobus,
sustav javnih bicikala...)
- opremanje autobusnih stajalista dodatnom opremom
- rasvjeta
- stalci za bicikle
- pristupne rampe za osobe slabije pokretljivosti
- hortikultura

Promocija odrzive mobilnosti u funkciji odrzivog razvoja Grada

- poticati inovativnosti

- pjesacenju i bicikliranju pristupati kao klju¢nim zasebnim modovima prijevoza

- omoguciti ,vidljivost” ulogama pjeSaka i biciklista u prometnom sustavu

- mijenjati tezu o javhom prijevozu kao prijevoznom sredstvu za ucenike,
umirovljenike i siromasne

- sigurnost u prometu je vazan, ali ne i jedini cimbenik

- poticati ,vidljivost”“ koraka prilagodavanja postojeceg prometnog sustavu u
funkciji dostizanja odrzive mobilnosti

122



iy

— Prenamjena postojeéih uli¢nih parkiraliSnih mjesta u
prostore za implementaciju autobusnih stajalista,
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Stratesko-planski pristup prometno-prostornom planiranju

— Reorganizacija prometnih tokova u gradskom srediStu s ciljem
oslobadanja javnog ulicnog prostora (planiranje obilaznih pravaca,
implementacija zone 30, zabrana za teska teretna vozila...)

— Optimizacija sustava parkiranja (upravljanje parkiraliSnom ponudom
i potraznjom — alternativa/tarifna politika/ukidanje uli¢nih P mjesta)

parkiraliSnih kapaciteta za bicikle i motocikle
— Implementacija biciklistickih staza odnosno vodenje
biciklistickog prometa na kolniku zajedno s

motornim prometom uz implementaciju signalizacije
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8.1. Primjena integriranog prometno-prostornog planiranja

Temeljem zaklju¢aka provedenih analiza elemenata postojeceg prometnog sustava Grada
Krizevaca odnosno definiranih statusa radnih hipoteza, kao osnovnim preduvjetom za
definiranje prijedloga unaprjedenja, Planom odrzive urbane mobilnosti Grada Krizevaca
definirani su sljede¢i metodoloski koraci prometno-prostornog planiranja u funkciji primjene

kvalitetne medusobne integracije:

— Definiranje strukture javnog prostora postojeéim i planiranim generatorima potraznje
— Utvrdivanje stupnja dostupnosti javnog prostora

— Utvrdivanje prostorne raspodjele prometne infrastrukture javnog prostora

— Definiranje klju¢nih ¢vorista mobilnosti

— Definiranje klju¢nih infrastrukturnih koridora (tokova) u funkciji ucinkovitog

povezivanja generatora potraznje

Javni prostor grada Krizevaca definiran klju¢nim generatorima potraznje odnosno tockama
javnog interesa koji svojim sadrzajem generiraju (privlace i produciraju) putovanja stanovnika,
direktno utjece na razvojnu strukturu pripadajuéih infrastrukturnih elemenata prometnog
sustava, a time i na kvalitetu odnosno razinu dostupnosti. Primjenjujudi pristup integriranog
prometno-prostornog planiranja, prostorni raspored klju¢nih generatora potraznje (66) uzeg
urbanog podrucja Grada KriZzevaca analiziran je kroz tri zone cestovne udaljenosti (0 — 200 m,
200 — 400 m, 400 — 600 m) od glavnog gradskog trga (J.J. Strossmayera) pri ¢emu je unutar
zone 600 m cestovne udaljenosti glavnog gradskog sredista identificirano ¢ak 70 % (46/66)
analiziranih klju¢nih generatora potraznje (bez ugostiteljskih objekata) i 84 % analiziranih
javnih gradskih parkiraliSnih povrsina. Navedeni kljuéni generatori potraznje i javne gradske
parkiraliSne povrsine dostupni su, kretajuci se od raskrizja Trg J.J. Strossmayera — Trg Antuna
Nemciéa, unutar sedam (7) minuta hoda prosjecnom brzinom pjesaka, sto glavni urbani dio
javnog prostora grada Krizevaca definira kao kljuéno ¢voriste mobilnosti i primarnu zonu
potencijala unaprjedenja. Primjenjujuéi ucinkovito upravljanje parkiraliSnom ponudom i

III

potraznjom te elemente ,push & pull” strategije, usko gradsko srediste kao klju¢no ¢voriste
mobilnosti potrebno je restrukturirati s ciljem uravnoteZenja prostorne raspodjele prometne
infrastrukture u funkciji povecanja razine dostupnosti javnog prostora. Vrednovanje javnog
prostora provedenim prostornim zoniranjem, osnova je planiranja raspodjele bududih

infrastrukturnih elemenata dostupnosti i pripadajuéih razina ulaganja odnosno benefita.
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Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca
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Plan odrZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca
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Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca
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8.2. Optimizacija prometa motornih vozila u funkciji racionalizacije njihova koristenja
Definiranim pristupom integriranog prometno-prostornog planiranja, optimizacija prometa
motornih vozila provodi se u funkciji izjednacavanja prostorne raspodjele infrastrukturnih
elemenata motoriziranog i nemotoriziranog prometa, demotivacije korisnika motornih vozila,
podizanja razine atraktivnosti i sigurnosti koriStenja odrzivih oblika prometovanja, ali i
stvaranja preduvjeta za cestovnu integraciju klju¢nih zona mobilnosti i logistike, a time i
gospodarski rast grada KriZzevaca.

Metodoloski pristup optimizacije predlaze se kroz sljedece pakete mjera:

Razvoj klju€nih cestovnih koridora
— Optimizacija prometnih tokova postojeée cestovne mreze

— Optimizacija raskriZja postojece cestovne mreze

Unaprjedenje sustava parkiranja

8.2.1. Razvoj klju¢nih cestovnih koridora
Postojedi kljucni koridori cestovne prometne mreze direktno preuzimaju tranzitni promet

vodedi ga gradskim srediStem, kao i prometno opterecenje generirano pristupom stanovnika
urbanog i administrativnog podrucja generatorima potraznje na uzem gradskom sredistu. Uz
novoizgradeni koridor odnosno nadvoinjak uz Bjelovarsku ulicu (postizanje direktnosti,
razine sigurnosti i propusne modi, rasterecenje naseljenog koridora, priprema pristupa
gospodarskoj zoni i potencijalnom intermodalnom logistickom centru), u funkciji rastereéenja
gradskog sredista odnosno postizanja preduvjeta za razvoj kljuénih ¢vorista integracije i
intermodalnosti, potrebno je dovrsiti preostale dionice brze ceste prema Koprivnici
(prometno rasterecenje gradskog sredista uz naglasak na promet teretnih vozila — Koprivnicka
ulica, Ul. Petra Zrinskog, Ul. Ivana Gunduli¢a, Ul. kralja Tomislava, optimizacija pristupa
gospodarskoj zoni, podizanje razine cestovne dostupnosti potencijalnom intermodalnom
logistickom centru), izgraditi industrijsku cestu prema gospodarskoj zoni Gornji Cret i
potencijalnom intermodalnom logistickom centru (podizanje razine dostupnosti gospodarski
objekata), izgraditi gradsku obilaznicu (rasterecenje kompletnog gradskog sredista s
naglaskom na promet teretnih vozila (Ulica Franje Markovic¢a — Ul. Frana Supila — Ul. Branitelja
Hrvatske — Trg. Sv. Florijana — Ulica kralja Tomislava) te izgraditi pristupnu cestu Zeljeznickom
kolodvoru odnosno potencijalnom park&ride terminalu i ¢voristu integriranog prijevoza

putnika (omogucavanje direktnog pristupa s gradske obilaznice).

128



Plan odrZive urbanemobiinosti Grada Krizevaca
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8.2.2. Optimizacija prometnih tokova postojece cestovne mreze
U funkciji rastereéenja sredista urbanog podrucdja i omogucavanja preduvjeta za znacajniji
razvoj infrastrukture nemotoriziranog prometa odnosno javnog prijevoza, uz razvoj kljuénih
cestovnih koridora neophodno je implementirati mjere unaprjedenja regulacije i organizacije
prometnih tokova.
Metodoloski pristup optimizacije predlaze se kroz provedbu sljedecih mjera:

— Implementacija zona 30

— Optimizacija strukture prometnog toka

— Reorganizacija prometnih tokova
Implementacijom zona 30, primarno u uZzem urbanom podrucju, kao mjerom ,push & pull“
strategije, zapocinje se neinfrastrukturni utjecaj na demotiviranje koristenja motornih vozila
u gradskom sredistu odnosno njihovo tranzitiranje gradskim srediStem. Redukcijom pojedinih
linkova iz primarne mreze pristupnih i tranzitnih prometnica postojece cestovne mreze,
ostvaruju se preduvjeti za potencijalno vodenje biciklistickog prometa na kolniku reduciranih
linkova zajedno s motornim prometom uz odgovarajuéu prometnu signalizaciju i ogranicenje
brzine na 30 km/h, u svim ulicama u kojima nije moguce propisno oznaciti/implementirati
odvojenu biciklisti¢ku infrastrukturu. Uz navedeno, cilj je izravno povecati razinu sigurnosti te
omogucditi implementaciju autobusnih stajaliSta odnosno iscrtavanje horizontalne signalizacije
na kolniku prometnica gradskog srediSta (Strossmayerov trg, Ulica Franje Rackog) u funkciji
izgradnje nepostojecih autobusnih stajaliSta u gradskom srediSta odnosno razvoj koncepta
javnog gradskog prijevoza putnika autobusom (minibus).
I. fazom implementacije, uz postojece zone 30 (Ul. Tadije Smiciklasa i sl.), razvija se mreza
prometnica smirenog prometa s prijedlogom sljedecih klju¢énih linkova postojeée prometne
mreze: Trg Josipa Jurja Strossmayera, Trg Antuna Nemci¢a, Ulica Ivana Zakmardija
Dijankoveckog, Ulica Franje Rackog, Ulica bana Josipa Jelaciéa, Trg bana Lackovicéa, Ulica
Mojsija Batini¢a, Svetokriska ulica, Ratarna, SetaliSte Dragutina Novaka, Ulica Petra
Preradoviéa, Frankopanska ulica, Ulica Franje Tudmana, Ulica Marcela Kiepacha, Ulica kralja
Tomislava (dionica — Zeljeznicki kolodvor)..., Sto ¢e uz preostale linkove mreze smirenog
prometa omoguciti brz razvoj preduvjeta za motivaciju za c¢eS¢e pjeSacenje i svakodnevno
koriStenje bicikla u svrhu odlaska na posao, opcenite aktivnosti i aktivnosti u slobodno

vrijeme na uZzem urbanom podrucju grada KriZzevaca.
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Il. fazom implementacije, proSiruje se mreza razvijena |I. fazom, pri ¢emu strategija
implementacije ovisi o vremenskom rasporedu faza razvoja klju¢nih cestovnih koridora.
Dovrsetkom preostalih dionice brze ceste prema Koprivnici, prometno se rasterecuje
gradsko sredista (uz naglasak na promet teretnih vozila), pri ¢emu se rasterec¢enjem dionice
Koprivnicka ulica - Ul. Petra Zrinskog - Ul. Ivana Gunduli¢a ostvaruju preduvjeti potencijalne
implementacije zone 30 svih dionica Ulice Ivana Gunduli¢a Sto ¢e osigurati kontinuirano
kretanje zonom smirenog prometa od sjevera gradskog sredista do potencijalnog cvorista
integriranog prijevoza putnika (postoje¢i Zeljeznicki kolodvor) odnosno dionice Ulica Franje
Rackog — Ulica Ivana Zakmardija Dljankoveckog — Trg Antuna Nemcica — Ulica bana Josipa
Jelaciéa — Ulica Ivana Gunduli¢a — Ulica kralja Tomislava (dionica — Zeljeznicki kolodvor).
Potencijalnom izgradnjom gradske obilaznice u funkciji povezivanja dionice drzavnih cesta
DC 22 (sjeverozapad: Novi Marof, Varaidin...; jugoistok: Sveti lvan Zabno, Bjelovar...), DC41
(jugozapad: Vrbovec, Zagreb...; sjeveroistok: Koprivnica...) i DC10 (jugozapad: Vrbovec,
Zagreb...; sjeveroistok: Koprivnica...), ostvaruju se preduvjeti za implementaciju zone 30 na
dionicama gradske mreze: Ulica Vjenceslava Novaka — Ulica Frana Supila — Ulica Branitelja
Hrvatske. Potencijalnom implementacijom navedene dionice, vozace motornih vozila
motivira se na koriStenje gradske obilaznice, a biciklistima omogucava zajednicko kretanje
kolnikom zajedno s motornim vozilima, ¢ime prostorno ogranicena dionica dobiva funkciju
u razvoju kontinuirane i atraktivne pjesacke i biciklisticke infrastrukture.

Postupnim razvojem klju¢nih cestovnih koridora, bit ¢ée omoguéena implementacija mjera
unaprjedenja regulacije i reorganizacije postojecih prometnih tokova. Navedeno se prije svega
odnosi na zabranu tranzita teskih teretnih i/ili teretnih vozila, uspostavu sustava
jednosmjernih ulica ili zabranu prometovanja motornim vozilima. Uz postojecu zabranu
kretanja teretnih vozila dionicom Ulica Franje Rackog — Ulica Ivana Zakmardija Dijankoveckog
— Trg Antuna Nemci¢a — Trg Josipa Jurja Strossmayera, potpunim razvojem kljucnih
infrastrukturnih koridora grada KriZzevaca bit ¢e ostvareni preduvjeti za potpunu zabranu
tranzitiranja teretnih vozila gradskim srediStem na relaciji sjever — jug (Ulica Franje Markovica
- Ulica Vjenceslava Novaka — Ulica Frana Supila — Ulica Branitelja Hrvatske) i promjenu
regulacije postojeéih prometnih tokova s ciljem prenamjene postoje¢eg urbanog prostora u
prostor za razvoj odrzivih oblika prometovanja. U funkciji provedbe opisane optimizacije, a
sukladno koracima razvoja kljucnih cestovnih koridora, SUMP-om Grada Krizevaca predlaze

se izrada simulacije prometnih tokova i pripadajucih elaborata izmjene.
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8.2.3. Optimizacija raskrizja postojeée mreze

lzazove smanjene razine sigurnosti i propusne moci pojedinih raskrizja identificirani
provedenim terenskim analizama, analizom evidentiranih prometnih nesrec¢a te analizom
prometnog optereéenja i strukture prometnog toka, neophodno je optimizirati sljede¢im

organizacijsko - prostornim zahvatima:

Uz implementaciju zone smirenog prometa (30 km/h), optimizacija raskrizja Tadije Smiciklasa
— Franje Rackog - Potocka — Ivana Zakmardija Dijankoveckog definiranog prostornim
ogranicenjima, izmaknutim privozima te nepreglednosti i niveletom pristupne ceste u usponu
(privoz Potocka) predlaze se primjenom mjere semaforiziranja raskrizja s primarnim ciljem
prekidanja intenzivnih prometnih tokova (Franje Rackog — I. Z. Dijankoveckog) odnosno

povecanja razine sigurnosti kretanja i propusne moci privoza Potocka i Smiciklasova.

Organizacijski i regulacijski izazovi vodenja prometnih tokova u gradskom sredistu,
identificirani su i na vezanim raskrizjima Trg Svetog Florijana — Petra Preradoviéa — Trg Svetog
Florijana i Trg Svetog Florijana — Strossmayerov trg — Petra Zrinskog — kralja Tomislava, pri
¢emu prometni tok (Trg Svetog Florijana) tehnicki definiran s Cetiri prometne trake na dvije
kolni¢ke trake udaljenosti izmedu raskrizja od 150 metara, ¢ini 900 — 1000 vozila tijekom
vrSnog sata (07:30 — 08:30) uz 10% do 12% udjela teretnih vozila. Duljina repa ¢ekanja na
privozu Sveti Florijan (smjer zapad — istok) tijekom vr3nih sati definiranog teskim teretnim
vozilima odnosno teglja¢ima s poluprikolicama odnosno kamionima s prikolicama, direktno
utjeCe na propusnu mo¢ odnosno funkcionalnost raskrizja Trg Svetog Florijana — Petra
Preradovic¢a — Trg Svetog Florijana. Osim opisanog, navedenom Cetverokrakom raskrizju veliki
izazov predstavlja i regulacija prometnim znakovima ¢ime su joS naglasenije konfliktne tocke
odnosno tocke isplitanja, uplitanja i presijecanja prometnih tokova definiranih s trinaest

prometnih traka pripadajucih privoza raskrizja.

Uz predlozenu izradu simulacije prometnih tokova i pripadajuc¢ih elaborata potencijalne
izmjene postojeéih sustava regulacije urbanog podrucja, neophodno je izraditi mikro
simulacije i prometne elaborate povezanih raskrizja na Trgu Svetog Florijana u funkciji
definiranja optimalnih koncepata optimizacije s naglaskom na prijedlog zabrane lijevih
skretaca (uplitanje iz sjevernog i juznog privoza) na raskrizju Trg Svetog Florijana — Petra
Preradovi¢a — Trg Svetog Florijana, uz definiranje hipoteze izvodljivosti raskrizja s kruznim

tokom prometa Zagrebacka — Branitelja Hrvatske — Nikole Tesle, u funkciji promjene smjera.
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Prijedlog optimizacije:
Regulacija prometnim
svjetlima

SUVPKrzeva

Simulacija prometnog toka
Prometni elaborat
Signalni plan

Tav}é Smiciklasa — Franje Rackog —
f"‘ N \otoclga—l Z. Dijankoveckog

> "*" Prometno opterecenje:
3%— 07:30: 667 vozila (EJA)
8:30: 841 vozila (EJA)

© 08:30 - 09:30: 709 vorila (EJA)
11:00 :00: 856 vozila (EJA)
h13 :30 - -14:30: 687 vozila (EJA)

~ \&4 :30 — 15:30: 829 vozila (EJA)
15:30 - 16 30 714 vozda!.'(fﬂ\)
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* Nesemaforizirano ||} &
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-.--f.sfg';ve@.krakew-‘- Al

| ?-—- raskriZje

Semaforizira
: cetverqu ,
raskrizje, -

Prametnoopterecenje

% , ‘j Sv. Florijana — Strossmayerov trg
- P. Zrinskog —

kralja Tomislava

Prometno opterecenje:

06:30 - 07:30:
07:30 — 08:30:

1232 vozila (EJA)
1643 vozila (EJA)

08:30 - 09:30:
11:00 - 12:00:
13:30 - 14:30:
14:30 - 15:30:
15:30 - 16:30:

Prometni tok —

1532 vozila (EJA)
1519 vozila (EJA)
1444 vozila (EJA)
1560 vozila (EJA)
1299 vozila (EJA)

Trg. Sv. Florijana

Prometno opterecenje:
06:30 — 07:30: 712 vozila (EJA)

07:30 — 08:30:

1002 vozila (EJA)

08:30 — 09:30: 931 vozila (EJA)
11:00 — 12:00: 928 vozila (EJA)
13:30 — 14:30: 893 vozila (EJA)
14:30 — 15:30: 909 vozila (EJA)
15:30 — 16:30: 781 vozila (EJA)

Zagrebacka -

Branitelja Hr. —

Ulica Nikole Tesle

Prometno opterecenje:

06:30 — 07:30:
07:30 - 08:30:
08:30 — 09:30:

1105 vozila (EJA)
1361 vozila (EJA)
1473 vozila (EJA)

11:00 - 12:00:
13:30 - 14:30:
14:30 - 15:30:
15:30 - 16:30:

1329 vozila (EJA)
1418 vozila (EJA)
1461 vozila (EJA)
1322 vozila (EJA)
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Izmjena regulacije ‘
prometa: ,B51
obavezan smjer“

Omogucavanja polukruzne promjene
smjera za vozila s Trga Svetog Florijana

Izmjena
signalnog
plana

CLOIO)

—_——

Prijedlog koncepta optimizacije I.

Cilj: Redukcija konfliktnih tocaka

izmjenom prometnih tokova, uz
definiranje prostora bic. inf.

Izazov: prostorna ogranicenja pri
implementaciji kruznog toka

Usmjeravanjem vozila sporednih privoza direktnim prometnim tokom
(obvezan smjer desno) prema raskrizjima viSe kategorije, reducira se
broj konfliktnih tocaka pri uplitanju, isplitanju odnosno presjecanju

Prijedlog koncepta optimizacije Il.

Cilj: Redukcija konfliktnih tocaka
izmjenom prometnih tokova

Izazov: uskladivanje tokova
vezanih raskrizja (150 m)

Izmjena signalnog plana u
funkciji povedanja propusne
moci privoza Trg Sv. Florijan

Izmjena signalnog plana

Implementacija raskrizja s
kruznim rokom prometa

=

CLOIO)
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8.3. Unaprjedenje sustava parkiranja

Javnim prostorom, elementom prometnog
planiranja od najvece vaznosti, neophodno
je upravljati ucinkovito, pridrzavajuci se
nacela optimalne raspodjele javnog uli¢nog
prostora na infrastrukturnu ponudu
motoriziranog i nemotoriziranog prometa
u funkciji razvoja odnosno uspostavljanja
odrzivog prometnog sustava urbanih
podrucja. Primjenom navedenog pristupa
pri  prometno-prostornom  planiranju
javnog prostora grada KriZzevaca, naglasak
je na optimizaciji ulicne prijevozne ponude,
Cije povrsine c¢ine 60% (33/55) ukupne
prijevozne ponude urbanog sredista s ¢ak
407 parkiralisnih mjesta (42,8% - 407/951)
koja dominiraju javnim uli¢nim prostorom i
ogranicavaju razvoj infrastrukture odrzivih
oblika prometovanja, primarno
biciklisticke, ali i pjeSacke odnosno

infrastrukture javnog prijevoza putnika.

UZe urbano srediSte grada KriZevaca,
analiti¢ki definirano cestovnom udaljenosti
do 200, 400 i 600 metara odnosno
vremenom hoda od 2 do 7 minuta
dostupnosti od centroida gradskog
srediSta, potvrduje hipotezu o dominaciji
ulicne parkiraliSne ponude. Navedenim
metodoloskim pristupom prva centralna
zona odnosno zona dostupnosti do 200

metara ili 2 minute hoda obuhvada 12

(ve¢inom u punom kapacitetu) uli¢nih
povrSina i 2 parcijalno obuhvacene
izvanuli¢ne parkiraliSne povrsine, pri cemu
je  parkiraliSna  potrazinja  odnosno
popunjenost na 83% navedenih uli¢nih
povrsina prve centralne zone (do 200 m/2
min hoda) tijekom vr$nog sata (11h) iznad
100%, s

najveéom identificiranom

potraznjom od 150%. Popunjenost

povrsina iznad 100% kapaciteta tijekom

pojedinih vremenskih perioda posljedica je
velikog broja nepropisno parkiranih vozila
na legalnim povrSinama, Sto uz 10
identificiranih uli¢nih povrsina s ilegalnom
parkiraliSnom potraznjom te identificiranih
113 nepropisno parkiranih vozila u
gradskom srediStu tijekom vrSnog sata
(legalne i ilegalne povrsine), potvrduje
hipotezu o potrebi uinkovitijeg upravljanja

parkiraliSnom ponudom i potraznjom.
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Sukladno kljuénim pokazateljima
provedene detaljne analize postojece
parkiraliSne ponude i potraznje, a u svrhu
stvaranja prostornih preduvjeta za razvoj
nemotoriziranog prometa i javnhog
prijevoza putnika, Planom odrzive urbane
mobilnosti Grada Krizevaca definirana je
strategija  upravljanja  parkiraliSnom
ponudom i potraznjom. Strateski pristup
optimizaciji odnosno unaprjedenju
postojeéeg sustava pakiranja, temelji se na
naglasavanju vrijednosti javnog uli¢nog
prostora provodenjem mjera ucinkovite
monetizacije legalne parkiraliSne potraznje
i redukcije ilegalne parkiraliSne potraznje te
destimulativnim utjecajem na

svakodnevno koristenje automobila

odnosno stimulativnim utjecajem na

postojece i  potencijalne  korisnike
nemotoriziranog prometa i javnhog
prijevoza, primjenom postepene

prenamjene uli¢nih parkiraliSnih povrsina u
infrastrukturu odrzivih oblika

prometovanja.

Opisana strategija unaprjedenja sustava
parkiranja temelji se na primjeni sljedecih
strateskih mjera:

— Optimizacija politike parkiranja

— Optimizacija parkiraliSne ponude

— Prenamjena uli¢nih parkiraliSnih

povrsina
— Implementacija tehnoloskih alata

Upravljanje parkiralisSnom ponudom i
potraznjom:

Optimizacija politike parkiranja

— kontinuirana evaluacija pokazatelja

kvalitete  parkiraliSne  ponude i
potraznje

— uspostavljanje ucinkovitijeg sustava
zoniranja

— definiranje novih tarifnih odredbi i
vremenskih ogranicenja parkiranja
— reguliranje ilegalne potraznje

Optimizacija parkiraliSne ponude

— prilagodavanje organizacije parkiranja
(okomito, koso, uzduzZno) potrebama
prostorne reorganizacije

— izgradnja dodatnih parkiralisnih
kapaciteta u funkciji poveéanja
uCinkovitosti regulacijskih  mjera i
razvoja alternativne ponude u zonama
s potraznjom (ilegalnom) bez kvalitetne
ponude

— razvoj sustava izvanuli¢ne parkiraliSne
ponude u funkciji pruzanja alternative
pri prenamjeni uliénih parkiralisnih
povrsina

—  razvoj izmjestenih parkiraliSnih
kapaciteta sukladno strategiji
prometno-prostornog razvoja klju¢nih
¢vorista mobilnosti (Cvoriste
integriranog  prijevoza putnika -
Zeljeznicki kolodvor)

Prenamjena uli¢nih parkiraliSnih povrsina

— postepeno izmjestanje i/ili ukidanje
pojedinih povrsina uli¢ne parkiraliSne
ponude u funkciji oslobadanja prostora
za implementaciju pjesacke,
biciklisticke i infrastrukture JPP

— postavljanje fizickih barijera u funkciji
ogranicavanja nepropisnog parkiranja

Implementacija tehnoloskih alata

— Implementacija webGlIS analitike

— Razvoj sustava automatske regulacije
izvanuli¢nih parkiraliSnih povrsina

— Razvoj sustava senzorike

143



Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

’“:.

et

JGP22
ETIRETE ’v .

Prljedlog optlmlzac'e

LLgugmay

Je.ZONA (bez dnevmh i povlastemh karaga) 3’

II. ;on'a (satne, dnevne i povlastenekarte)

II1. zona (satne, dnevne i povlastene karte)
» 4

Izdvojene povrsine (cinevrie - "simbolicne")




Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

ay A

=N zdna (bez dnevnih.i povlastemh karata) | 3

11, zon'a (satne, dnevne i pov|a§tene karte)

1I1. zona (satne, dnevne i pqvlas‘;iene karte)
. o

Izdvojene povrsinej(dnevne - "simbolicne™)
: = s "




Ponuda regulirana naplatom:

Postojece stanje — 373 P mjesta -» |. faza optimizacije — 798 P mjesta (+ 113,94 %)

Primarna svrha mjere optimizacije - kontinuirano vrednovanje javnog prostora - promjena
strukture korisnika javnih P povrsina u centru - demotivacija koristenja motornih vozila

Struktura parkiraliSne ponude prema nacinu regulacije - I. faza

Udio P mjesta Broj P mjesta
40,0% 36,8% 350
35,0% 300
30,0% 27,9% 250
25,0% 22,6%
200
20,0%
150
0,
15,0% 11,5%
10,0% 100
5,0% 50
0,0% - 0
Nulta zona 1. Zona 2.Zona lzdvojena zona
Udio P mjesta 11,5% 36,8% 22,6% 27,9%
Broj P mjesta 92 294 189 223

Ponuda regulirana naplatom:

I. faza optimizacije — 798 P mjesta - Il. faza optimizacije — 918 P mjesta (+ 15,04 %)
Primarna svrha mjere optimizacije - kontinuirano vrednovanje javnog prostora = razvoj
preduvjeta za prostornu prenamjenu - demotivacija koriStenja motornih vozila

Struktura parkiraliSne ponude prema nacinu regulacije - Il. faza

Udio P mjesta Broj P mjesta
40,0% 350
0
35’0% . 33,7 /6 300
30,6%
0,
30,0% 250
24,3%
25,0%
200
20,0%
150
15,0%
10,0%
10,0% ’ 100
5,0% 50
0,0% . 0
1. Zona 2.7Zona 3. Zona lzdvojena zona
Udio P mjesta 10,0% 30,6% 33,7% 24,3%
Broj P mjesta 92 294 309 223
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Park Franij e Tudman

‘Nalna/ nepropisna
potraznja na javnoj

povrsini: 88 vozila/dan ¥
: . o 4

IT.zona (sdtne, dnevne i povlastene karte)
[

.II1. zona (satne, dnevne i poviastene karte)

[
/// Planirani kapaciteti (III. zoha u II fa2|)
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Mjera optimizacije parkiraliSne ponude

Park Franje Tudmana

. . ) . ... .. | 18 postojecih parkiraliSnih mjesta

izgradnja dodatnih parkiralisnih 62 parkiraliSna mjesta planiranih dodatnih kapaciteta
kapaciteta u funkciji povecanja parkiraliSne ponude u funkciji pripreme preduvjeta za
ucinkovitosti regulacijskih mjera i implementaciju mjera sprefavanja nepropisnog
razvoja alternativne ponude u| parkiranja odnosno preduvijeta za Sirenje zone
zonama s potraznjom (ilegalnom) | regulacije i ucinkovitije upravljanje parkirali§nom

bez kvalitetne ponude ponudom i potraznjom

Implementativna aktivnost

0000 oppg
i
00n

UH ugnﬂ

T TR

D000

7

] [l ] I =

Ucinkovito upravljanje parkiraliSnom ponudom i potraznjom, uz razvoj sustava izvanuli¢ne

parkiraliSne ponude i izmicanja odnosno prenamjene uli¢nih parkiraliSnih povrsSina, obuhvada i
aktivnosti izgradnje dodatnih kapaciteta u parkiraliSnoj ponudi, s ciliem pruzanja alternative
korisnicima klju¢nih generatora potraznje ili stanarima u zonama s identificiranim visokim
udjelom nepropisno parkiranih vozila odnosno javnim povrSinama (prometnice, zelene

povrsine...) s ilegalnom parkiraliSnom potraznjom.
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" Ulica Stjepana Radica

postojece stanje: privatni garazni objekti

ilegalna potraznja: 81 vozilo/dan (na kolniku)

48 parkirali$nih mjesta (34 uzduznih, 13 okomitih)
planiranih dodatnih  kapaciteta parkiraliSne
ponude u  funkciji pripreme preduvjeta za
implementaciju mjera sprecavanja nepropisnog
parkiranja, implementaciju zone 30 i zajednic¢kog
vodenja biciklistickog prometa s motornim na
kolniku
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Prenamjena uli¢nih parkiralisnih
povrsina u funkciji implementacije
infrastrukture nemotoriziranog
prometa i javnog prijevoza putnika

N

Postojece stanje
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8.4. Razvoj biciklistickog koncepta

Metodoloski pristup razvoja biciklistickog koncepta odnosno izgradnje nove i integracije
postojeée biciklisticke infrastrukture na podrucju grada Krizevaca u funkciji uspostave
ucinkovitijeg i odrzZivijeg prometnog sustava temelji se na primjeni nacela sigurnosti,

cjelovitosti, izravnosti i atraktivnosti:

,Sigurnost biciklisticke infrastrukture potrebno je osigurati planiranjem, projektiranjem i
gradenjem na nacin da usvojena rjeSenja udovoljavaju sigurnosnim zahtjevima prema

dostignucéima i pravilima struke.”

»Cjelovitost biciklisticke mreze osigurava se medusobnim povezivanjem biciklisti¢kih

prometnih povrsina u biciklistiCku mreZu i njihovom integracijom u cestovnu mrezu.”

»lzravnost putovanja osigurava se na nacin da biciklisticke prometnice, uklju€ujuci i cestovnu
mrezu kojom se smiju koristiti biciklisti, omogucuju biciklistima izbor optimalne rute kretanja

od polazista do cilja.”

»Atraktivnost biciklistickih prometnica postiZze se planiranjem izvan profila ceste kada je to
izvedivo i ekonomski opravdano na nacdin da je trasa biciklisticke prometnice usmjerena na
atraktivne objekte u prostoru i vodena na nacin da osigura vizuru preglednosti izmedu

biciklista i atraktivnih objekata u prostoru.”

Sukladno provedenoj analizi postojece biciklisticke infrastrukture, pokazateljima mobilnosti i
definiranim kljuénim generatorima potraznje, a u funkciji razvoja sigurne, cjelovite, izravne i
atraktivne mreze biciklisticke infrastrukture, Planom odrzive urbane mobilnosti Grada

Krizevaca predlazZu se sljedeée kljucne strateske faze razvoja biciklistickog koncepta:

— razvoj kljucnih koridora mreze biciklisticke infrastrukture
I. faza: uspostava osnovne vertikalne i horizontalne povezanosti urbanog podrucja
omogucavanje pristupa klju¢nim generatorima potraznje
. faza: uspostava izravnosti i atraktivnosti mreze biciklisticke infrastrukture
proSirenje zone integracije infrastrukture susjednih administrativnih naselja
— razvoj sekundarne mreze biciklisticke infrastrukture
integracija s klju¢nim koridorima mreze biciklistiCke infrastrukture u funkciji

povezivanja generatora potraznje
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Opisane klju¢ne strateske faze mjera razvoja biciklistickog koncepta grada KriZzevaca
definirane su aktivnostima optimizacije postojece i izgradnje nove biciklisticke infrastrukture
odnosno optimizacije i izgradnje pripadajuéih prijelaza u funkciji osiguravanja cjelovitosti
koridora odnosno kontinuiteta kretanja pri povezivanju kljuénih generatora potraznje.
Navedene aktivnosti optimizacije i izgradnje biciklisticke infrastrukture tehnicki je, sukladno
Pravilniku o biciklisti¢ckoj infrastrukturi (NN 28/2016) moguce definirati implementacijom

biciklistickih staza, biciklistickih traka, biciklisticko-pjesackih staza i/ili cesta za mjesoviti

promet. -
= F

,Biciklisticka staza je prometnica namijenjena za promet .m
1]

bicikala, izgradena odvojeno od kolnika i oznacena 5

odgovaraju¢om prometnom signalizacijom. Biciklisticka staza

moze biti izvedena kao jednosmjerna ili dvosmjerna, visinski ili

. . . . ve . vy Vo 4 "]
tlocrtno odvojena od kolnika uz primjerenu Sirinu zastitnog = o
‘ ¥
pojasa u odnosu na motorni promet.” Jﬂ: ih‘
et ——
.;—1 ,Biciklisticka traka« je dio kolnika namijenjen za promet
‘-w‘eﬂ - . ., . o
l.l bicikala, oznacen odgovarajuéom prometnom signalizacijom.”
[
__\';_\: @,
) = i i
»Biciklisticko-pjesacka staza« je prometna povrsina namijenjena za «ls \l

—— _—.‘_
kretanje biciklista i pjeSaka, izgradena odvojeno od kolnika i

oznacena odgovaraju¢om prometnom signalizacijom.”

,Cesta za mjeSoviti promet« je prometna povrSina po kojoj se

zajednicki odvija biciklisti¢ki i motorni promet.”
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PredloZzenim mjerama optimizacije prometnih tokova postojece cestovne mreze, primarno
implementacijom zona 30, uz optimizaciju/prosirenje postoje¢e odnosno izgradnju nove
biciklisticko-pjesacke i biciklisticke infrastrukture, koncept razvoja klju¢nih koridora moguc je
i definiranjem cesta za mjeSoviti promet odnosno omogucéavanjem prometovanja biciklista s
motornim prometom, uz implementaciju oznaka na kolniku koje simboliziraju prometovanje

biciklista te prometnog toka znaka A27 — biciklisti na cesti.

Tehnickim predispozicijama implementacije biciklisticko-pjesSackih staza i cesta za mjeSoviti
promet, definirane su Ulica Franje Rackog, Ulica Ilvana Zakmardija Dijankoveckog, Trg Antuna
Nemcica, Ulica Franje Tudmana, Ulica Marcela Kiepacha, Trg bana Lackovica, Trg bana Josipa
Jeladi¢a i Ulica lvana Gunduliéa, pri éemu je sa sigurnosnog i aspekta ucinkovitosti potrebno
prioritizirati implementaciju biciklisticko-pjeSackih staza, a s aspekta omogucéavanja brze
implementacije biciklistickog koncepta na dionice mrezZa s prostornim ograni¢enjima odnosno
izjednaCavanja statusa nemotoriziranog s motoriziranim, definiranje cesta za mjeSoviti

promet.

Uz postojecu biciklisticko-pjesacku stazu sa zapadne strane kolnika u Ulici Franje Markovica, u
funkciji integracije navedene dionice u mrezu klju¢nih koridora biciklistickog koncepta,
potencijalno je moguce postojeéu pristupnu cestu s istocne strane glavnog kolnika
prenamijeniti u zonu smirenog prometa odnosno ,shared space4” zonu cijom bi se
prenamjenom i proSirenjem zone obuhvata omogucilo u¢inkovito kretanje pjesaka i biciklista
prometno optereéenom dionicom, ali i podigla razina sigurnosti i atraktivnosti

nemotoriziranog koncepta.

Potencijalnom implementacijom planirane Il. faze implementacije zona 30, uvjetovane
ispunjavanjem preduvjeta rastere¢enja urbane mreze izgradnjom gradske obilaznice odnosno
preostalih dionica brze ceste prema Koprivnici, bit ¢e omoguceno potpuno povezivanje
kljuénih koridora odnosno ucinkovita integracija dionica s postojeéim prostornim
ograni¢enjem razvoja biciklisticke infrastrukture poput Ulice Frana Supila, Ulice Branitelja
Hrvatske odnosno Gunduliéeve ulice (prostorni izazov implementacije biciklisticko-pjesackih

prijelaza)

4 ,shared space” — prostor (zona) omoguéenog zajednitkog kretanja pjesaka, biciklista i motornih vozila,

prilagodenog slobodnom kretanju pjesaka, biciklista i drugih dionika nemotoriziranog prometa
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Kljucni koridori - tehnicke predispozicije implementacije
biciklisticka staza
biciklisticka traka
biciklisticko-pjeSacka staza
biciklisticko-pjeSacka staza/biciklisticka staza

o

Ulica Franje Markovicéa

cesta za mjeSoviti promet - zona 30
bic.-pjes./izmjestena zona "shared space"
bic.-pjes./cesta za mjeSoviti pr(.)met - zona 30

Ulica Frana Supila
Ul. Branitelja Hrvatske
Ulica Tadije Smiciklasa

Ulica Mojsija Balti¢a
Svetokriska ulica
Ratarna ulica
Setaliste D. Novaka

Dvorana — Gimnazija - Stadion

Koprivni¢ka — Majurec (D41)
kralja Tomislava - nadvoZnjak

Ulica Franje Rackog
Ulica I.Z. Dijankoveckog
Trg Antuna Nemcica
Ulica Franje Tudmana
Ulica Marcela Kiepacha
Trg bana Lackovica
Trg bana Josipa Jelaci¢a
Ul. lvana Gunduliéa

Ulica kralja Tomislava

Kalnicka ulica
Ulica Ivana Lepusic¢a
Ul. Tadije Smiciklasa/Pusca
Potocka ulica
Koruska ulica
Zagrebacka ulica
Trg Svetog Florijana
Ulica Petra Zrinskog
Koprivnicka ulica
Ulica Nikole Tesle

Vezni koridori - zeljeznicki prijelaz

biciklisticko-pjesacka inf.

Ulica kralja Tomislava
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Klju¢an element osiguravanja nacela cjelovitosti i izravnosti Cine aktivnosti optimizacije i
razvoja odnosno izgradnje prijelaza biciklisticke infrastrukture preko kolnika odnosno raskrizja
prometnica. Definirano pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi, biciklisticka prometnica, u
krizanju s drugom prometnicom ili na mjestu prelaska preko iste mora:

— osigurati kontinuitet i jednoznacnost vodenja biciklistickog prometa,

— osigurati kretanje biciklista, posebno na mjestima promjene smjera, u vidnom polju
drugih vozaca,

— biti propisno oznacena (posebno prednost prolaska), osiguravati propisanu
preglednost,

— biti vizualno posebno istaknuta

Primjenjujuéi Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi (NN 28/2016); Pravilnik o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/2019) te prijedloge optimizacije prijelaza
definirane Elaboratom uskladenja postojece biciklisticke infrastrukture na podrudju Grada
Krizevaca s Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi (2020.), projektne aktivnosti definiranih
mjera veé¢inom se odnose na implementaciju biciklisticko-pjesackih prijelaza vodenih preko
privoza sporedne ceste, privoza ceste s prednoséu prolaska te preko raskrizja s kruznim tokom
prometa. U svrhu omogucavanja vodenja biciklista zajedno s motornim prometom odnosno
integracije biciklistickih, biciklisticko-pjeSackih staza s biciklistickim trakama na kolniku,
prijelaze izmedu razli¢itih prometnih povrsina (biciklisticka staza/traka/mjesoviti promet),
potrebno je implementirati tehni¢kim rjeSenjima prijelaza biciklistiCke staze na biciklisti¢ku
traku i na kolnik s mjeSovitim prometom odnosno prijelaza biciklista s kolnika na biciklisti¢ku
stazu, definiranim Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi. Navedeno je potrebo definirati
propisanom vertikalnom i horizontalnom signalizacijom, upustanjem rubnjaka te biciklisti¢kim
rampama izvedenim pri prijelazu dijelova ceste ili ulice koji su u odnosu na biciklisticku

prometnicu nadviseni ili upusteni.

S ciljem postizanja vizualnog identiteta biciklisticke infrastrukture, a u funkciji osiguravanja
nacela atraktivnosti, pri razvoju biciklistickog koncepta se predlaZze iscrtavanje piktograma
bicikla na biciklistickim povrSinama. Piktogram bicikla izvodi se najmanje prije i poslije svakog
raskriZja, a simbol je potrebno ponavljati u pravilnim razmacima svakih 50 — 100 m u
izgradenom podrucju i 500 — 750 m izvan izgradenog podrucja. U podrudju raskrizja piktogram

bicikla se implementira u kombinaciji sa strelicom za oznacavanje smjera voZnje.
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implementacijom primjera koncepta optimizacije vodenja biciklisticke

Potencijalnom

infrastrukture prijelazima preko raskrizja Trg Svetog Florijana — Strossmayerov Trg — Ulica
Petra Zrinskog — Ulica kralja Tomislava ostvaruje se klju¢an preduvjet za uspostavu vertikalne
i horizontalne povezanosti urbanog podruc¢ja odnosno povezivanje dionica prostorno
odvojenih postojeéim stanjem. Potencijalnim gradevinskim zahvatima na prometnim otocima
odnosno otocima zelenih povrsina, oslobada se prostor za implementaciju integriranih
biciklisticko-pjesackih prijelaza pri ¢emu moguénost dvosmjernog vodenja biciklista preko
privoza raskriZja povezuje postojecu biciklisticko-pjesacku stazu (juZna strana kolnika) Trga Sv.
Florijana, dvije jednosmjerne biciklisticko-pjesacke staze (smjer obvezan isklju¢ivo za

bicikliste) Ulice kralja Tomislava te prijelazne rampe s kolnika i na kolnik Trga Josipa Jurja

Strossmayera.
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Sukladno tehnic¢ko-implementativnim potencijalima, dionica biciklisticke infrastrukture na
Trgu Josipa Jurja Strossmayera moze biti definirana kao cesta za mjeSoviti promet pri ¢emu se
bicikliste zajednicki vodene kolnikom s motornim prometom, u funkciji prijelaza s kolnika na
biciklisticke/biciklisticko-pjesacke staze te u funkciji prijelaza s biciklistickih/biciklisticko-

pjesackih staza na kolnik, usmjerava biciklistickim rampama.
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Mjera unaprjedenja kvalitete opremljenosti biciklisticke infrastrukture definirane prethodno
opisanim mjerama razvoja klju¢nih koridora mreze odnosno razvoja sekundarne mreze
biciklisticke infrastrukture, predlaze se u funkciji osiguravanja prijevozne ponude i dostupnosti
odnosno preduvjeta za integraciju s ostalim rjeSenjima odrzive mobilnosti, a obuhvada
slijedece klju¢ne aktivnosti:

— implementacija/optimizacija javnih gradskih parkiralisSnih kapaciteta za bicikle u
zonama visoke atrakcije (generatori potraznje)
— implementacija parkiralis$nih kapaciteta na kljuénim kolodvorima
/terminalima/stajalistima javnog autobusnog i Zeljezni¢kog prijevoza
— razvoj sustava javnih bicikala
Parkiranje i pohrana bicikala organizirana pomocu naprava za parkiranje i spremista za

pohranu, moraju omoguciti sigurno i pristupacno vezivanje bicikala za okvir bicikla odnosno
brzu izmjenu prometnog sredstva te biti opremljene posebnim sustavom zastite i sigurnosti
(rasvjeta, nadstresnice, kamere i sl.) na kolodvorima i mjestima integracije. Uz preporuku
izvodenja najmanje 30% natkrivenih parkiraliSnih povrSina uz javne objekte i optimalno

dimenzioniranje, Pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi definirane su sljede¢i minimalni

parkiralisni kapaciteti: Poslovna djelatnost — 1 pmb/100m2 bruto povrsine (za zaposlene)
Trgovadki centar - 5 pmb/100m2 bruto povrsine (za posjetitelje)
Obrazovna ustanova — 2pmb/5 uéenika ili zaposlenih

Rekreacijski centar/dvorana — 10 pmb/100 sjedala (za posjetitelje)
Kazaliste i kino dvorana - 10 pmb/100 sjedala (za posjetitelje)
Autobusni i Zeljeznicki kolodvor — nosaci za 10% dnevnih putnika

Bolnica - 10 pmb/100 kreveta (za posjetitelje)

Uéeniéki i studentski domovi — 6nmb/10 korisnika

Sustav javnih bicikala - definiran biciklima, parkiraliSno-sigurnosnim instalacijama,
e sustavom upravljanja korisnicima i ostalom opremom

&0 - uspostava u zonama visoke atrakcije (generatori potraznje)
) ~——1 - integracija u sustav javnog prijevoza (IPP)
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8.5. Unaprjedenje pjesacke infrastrukture

Postoje¢u pjeSacku infrastrukturu urbanog podrucja, prostorno ogranicenu uli¢nim
parkiraliSnim kapacitetima odnosno potraznjom (ilegalnom) te neadekvatno planiranom
biciklistickom infrastrukturom, stanovnici ocjenjuju prosje¢nom ocjenom 2,16 uz prosjecnu
ocjenu 2,08 za pristup osobama s invaliditetom (Ispitivanje stava javnosti, n = 433).
Nezadovoljstvo postojeéom pjeSackom infrastrukturom potvrdeno udjelom od 39,03 %
negativnih ocjena (ocjena 1) za pjeSacku infrastrukturu odnosno 42,03% negativnih ocjena za
pristup osobama s invaliditetom te identificiranim udjelom od 93,22% (55/59) naselja bez
adekvatne pjesacke infrastrukture, potvrdeno je i niskim udjelima pjesSaka pri odlasku na
pojedine aktivnosti analizirane postojeéim stanjem mobilnosti. Temeljem identificiranih
pokazatelja kvalitete elemenata postojece pjesSacke infrastrukture planirano unaprjedenje se
primarno odnosi na izgradnju i integraciju pjeSacke infrastrukture administrativnog podrucja

te optimizaciju postojeée biciklisticko-pjesacke i pjeSacke mreze urbanog podrucéja, popraéene

revitalizacijom urbanog prostora.

Optimizacija postojece pjeSacke infrastrukture urbanog podrucju

— prostorno definiranje pjesSacke i biciklisticko-pjesacke mreze

— prenamjena dvosmjernih biciklistickih staza u biciklisticko-
pjeSacke staze na dionicama visoke razine medusobnog konflikta

— prosirenje pojedinih dionica pjesacke i biciklisticko-pjesacke inf.

— infrastrukturno prilagodavanje osobama slabije pokretljivosti

— podizanje razine sigurnosti kretanja stazama i prijelazima

Urbano podrucje

Revitalizacija javnog gradskog prostora
— podizanje razine atraktivnosti i sadrzaja postojecih pjesackih zona
— implementacija zona zajedni¢ke namjene/smirenog prometa

Naselja lzgradnja i integracija cjelovite pjeSacke infrastrukture u funkciji
administrativnog osiguravanja dostupnosti glavnog gradskog naselja, generatora
podruéja potraZnje na podrucju samih naselja te stajaliStima javnog prijevoza
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8.6. Javni prijevoz putnika — osnova razvoja odrzive mobilnosti Grada Krizevaca

Procjenom prijevozne potraznje, razvoj javnog gradskog prijevoza putnika na
administrativnom podrucju Krizevaca ima potencijal biti osnova razvoja koncepta odrzive
mobilnosti, osiguravajuc¢i povezanost svih naselja administrativnog podrucja s glavnim
gradskim naseljem, a u buduénosti integriran, tarifno (jedinstvene karte) i putem voznog reda
(uskladena presjedanja), sa sustavom Zeljeznice te sa komplementarnim sustavima cestovnog

linijskog prijevoza putnika.
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Razvijeni sustav mora korisnicima ponuditi jasne i kvalitetne informacije o mrezi linija, voznom

redu i ostalim uvjetima i moguénostima putovanja. Informacije moraju biti dostupne putem

weba, mobilnih aplikacija, ali i na fizickim info pultovima, klju¢nim generatorima potraznje te

na svim stajaliStima i na Zeljeznickom kolodvoru Krizevci odnosno potencijalnom cvoristu

integracije.

Prijedlog u¢inkovite mreZe javnog gradskog prijevoza putnika definiran je sjede¢im linijama:

Linija 1: Apatovec — KriZzevci — Novaki Ravenski
Linija 2: VaraZdinska cesta — Poljana Krizevacka
Linija 3: Pavlovec Ravenski — Veliki Potocec
Linija 4: Gracina — Klostar Vojakovacki

Linija 10: Ulica Franje Markovi¢a — Zeljezni¢ki kolodvor Krizevci

PredloZeni koncept neophodno je razvijati sukladno strateskim odrednicama pripreme

implementacije javnog prijevoza putnika temeljem ugovora o javnoj usluzi odnosno sukladno

Studiji izvodljivosti, a strateske mjere Plana odrzZive urbane mobilnosti su sljedece:

Razvoj ¢vorista integriranog prijevoza putnika (postojeci Zeljeznicki kolodvor)

— priprema prostornih preduvjeta podrucja obuhvata

— podizanje razine opremljenosti i atraktivnosti Zeljezni¢kog kolodvora

— relokacija autobusnog terminala — izgradnja novog u podrucju obuhvata
Izgradnja autobusnih stajaliSta u naseljima bez adekvatne infrastrukture
Izgradnja autobusnih stajaliSta u zonama visoke atrakcije urbanog podrucja
Izgradnja autobusnih stajaliSta u gospodarskim zonama
Uskladivanje postojecih autobusnih stajalista s Pravilnikom o autobusnim stajalistima
Uspostava osnovne mreze linija javnog gradskog prijevoza putnika
Uspostava mikroprijevoza u funkciji integriranja na osnovnu mrezu linija ili direktnog
povezivanja (prijevoz na poziv)
Prostorno vremenska integracija javnog gradskog autobusnog prijevoza putnika sa
ostalom autobusnom prijevoznom ponudom (Zupanijski i meduZupanijski linijski
prijevoz putnika), Zeljeznickom prijevoznom ponudom te prostornom dostupnosti

sustava javnih bicikala
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8.7. Uloga e-mobilnosti u kreiranju odrzivijeg prometnog sustava
Europskim zelenim planom definirane su smjernice za zelenu preobrazbu za dostizanje ciljeva

na koje su se obvezale sve drzave ¢lanice Europske unije, primarno na smanjenje emisije do
2030. godine. Definiranim smjernicama cilj je smanjenje emisija CO, za 55% kod novih
automobila do 2030. godine, 50% smanjenje emisija iz kombija do 2030. godine i dostizanje 0

emisija iz novih vozila do 2035. godine.

Europska komisija poti¢e jaCanje trziSta za vozila s nultim emisijama, pri ¢emu gradanima

nastoji osigurati potrebnu infrastrukturu za punjenje tih vozila.

lako i medijski najeksponiraniji element odrzivosti, elektromobilnost nije neophodno uvjetno
pozitivan element promjene postojecih negativnih trendova mobilnosti. Pri potencijalnom
koriStenje elektri¢nih vozila u svrhu prijevoza malog broja osoba u odnosu na kapacitet vozila
ili ¢esto samo jedne osobe (,solo voznja“), utroSena energija (bez obzira na vrstu) nije
racionalno iskoristena, $to u slucaju usporedbe s koristenjem maksimalnih kapaciteta
prijevoza vozilom na konvencionalni pogon (motor s unutarnjim izgaranjem) ne predstavlja
pozitivan iskorak. Uz opisanu neracionalnost utroSka energije prisutne pri neracionalnom
koristenju vozila obje vrste (elektri¢ni pogon/pogon s unutarnjim izgaranjem), obje vrste vozila
na jednak nacin zauzimaju prometne povrSine odnosno oduzimaju ga ljudima. Jedina
ucinkovita i odrziva alternativa u kategoriji motornih vozila je javni prijevoz putnika pri cemu
se autobusom/vlakom za utroSenu energiju prevozi velik broj putnika, s potencijalom
dostizanja ucinka nekoliko desetaka/stotina vozila pri usporedbi ucinka prevezenih putnika uz

jednako utrosenu energiju.

Pri usporedbi potroSnje namjenski generirane dodatne energije pri koristenju elektri¢nih
bicikala i romobila u usporedbi s klasi¢nim biciklima i romobilima, ucinak je neupitno na strani

klasi¢nih bicikala i romobila.

Sukladno opisanom, elektromobilnost je potrebno razvijati i potencirati isklju¢ivo u svrhu
smanjenja direktne emisije Stetnih plinova pri ucinkovitoj potro$nji pogonske energije
odnosno pri motivaciji stanovnika da motorna vozila zamjene elektricnim biciklima ili
romobilima pri putovanjima srednjih relacija koja je potrebno brzo dosti¢i (za razliku od

klasi¢nih, ako nije provedivo) odnosno kao dio sustava integriranog prijevoza putnika.
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Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

Osim ucinkovitog smanjenja emisija Stetnih
plinova, e-mobilnost znadajno utjece na
smanjenje razine buke, a s obzirom da
razvoj infrastrukture e-mobilnosti ne
utjeCe znatno na promjenu osnhovne
prometne infrastrukture, ono predstavlja
kratkoro¢na implementacijska rjesenja pri

razvoju odrzivijeg prometnog sustava.

Pri planiranju i provedbi navedenog,
vazno je znati da razvoj elektromobilnosti
nema znacajan utjecaj na povecanje
prometne sigurnosti, smanjenje
prometnog zagusenja, oslobadanje javnog
gradskog prostora odnosno ispunjavanje
preduvjeta za uravnoteZenje prostorne
raspodjele prometne infrastrukture u
funkciji poveéanja razine dostupnosti

javnog prostora.

Kako bi se pokusali dostici definirani ciljevi

povecanja udjela elektro i hibridnih vozila

do 2030. godine odnosno smanjenja CO,,

predlazu se sljedece mjere:

— Promocija vaznosti energetske
ucinkovitosti u prometu

— Edukacija o racionalnom koriStenju
energije pri koriStenju prijevoznih
sredstava

— Implementacija punionica za
elektricne automobile, bicikle i
romobile

— Implementacija sustava javnih
elektricnih bicikala

— Integracija sustava elektri¢nih
punionica u sustave upravljanja
parkiraliSnom ponudom i potraznjom

— Integracija sustava elektri¢nih
punionica u sustave integriranog
prijevoza putnika

Kao i pri implementaciji ostalih mjera

unaprjedenja  postojeceg  prometnog
sustava definiranih Planom odrZive urbane
mobilnosti Grada KriZzevaca, preporuka je
provoditi i evaluirati u¢inak pilot projekata.
Potencijalnom provedbom pilot projekta
yulice ili zone nulte emisije CO,“ i/ili ,tihe
yulice/zone” mogude je ucinkovito pratiti
ucinke u odnosu na postojece stanje te o
tome izvjeStavati stanovnike i klju¢ne
dionike, s ciljem planiranja kompleksnijih

implementacijskih zahvata.
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9. OdrZivo prometno — prostorno planiranje kroz definirane pakete
mjera

Primjenu integriranog prometno-prostornog planiranja odnosno postupak implementacije
definiranih paketa mjerai pripadaju¢ih mjera neophodno je temeljiti na inkluzivnom pristupu,
pokrenutom pri provedbi postupka izrade Plana odrzZive urbane mobilnosti Grada Krizevaca.
Nacelo ukljucivosti je ucinkovito primijenjeno kroz postupke ispitivanja stava javnosti
(anketiranje kuéanstava, upitnik za ucenike srednjih skola, upitnik za ucenike osnovnih skola)
i sastanak klju¢nih dionika, ¢ime je stanovnicima i klju¢nim dionicima omoguéeno direktno
definiranje radnih projektnih hipoteza odnosno kreiranje zajednicke vizije. Uz aktivno
sudjelovanje svih dionika prometnog sustava, za proces odrzivog planiranja odnosno

ucinkovitog provodenja definiranog Plana, vazno je sustavno povezivati strategije.

Odrzivo prometno — prostorno planiranje zapocinje usvajanjem Plana odrzive urbane
mobilnosti Grada Krizevaca od strane klju¢nih dionika, nakon ¢ega je neophodno ispuniti
klju¢ne implementacijske preduvjete. Implementacijski plan ukljuéuje strukturu i vremenski
raspored provedbe aktivnosti koordinacije klju¢nih dionika, osnivanja radnih skupina,
uskladivanja postojece i planirane stratesko-razvojne dokumentacije, izrade sektorskih
planova, razvoja sustava za prikupljanje i integraciju podataka, izrade stru¢ne projektne
dokumentacije u skladu sa smjernicama Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Krizevaca i

nacina kontinuirane evaluacije uc¢inka implementiranih mjera.

Temeljem definiranog implementacijskog plana, jasno se dodjeljuju uloge dionicima
postojeéeg sustava, ostvaruju preduvjeti za ucinkovito upravljanje implementacijskim

postupcima odnosno definiranje gradskog proracuna.

Vrlo je vazno naglasiti Cinjenicu da pojedini kljuéni dionici, tijekom postupka izrade
dokumentacije Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Krizevaca nisu dostavili potrebne
ulazne podatke ili nisu imali adekvatne sustave prikupljanja podataka, neophodnih za
minimalnu razinu ozbiljnog i odgovornog upravljanja pojedinog elementa ili podsustava
postojeceg prometnog sustava. Navedenim pristupom, nemoguce je ucinkovito provoditi

postupke unaprjedenija.

Paketi mjera s pripadajuéim mjerama koje je potrebno obuhvatiti implementacijskim planom,

definirani su sljede¢om strukturom:
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9.1. Struktura paketa mjera

Paket mjera I: Razvoj klju¢nih cestovnih koridora
Cilj: Optimizacija namjene javnih povrsSina u funkciji smanjenja prostornih ogranicenja
razvoja odrzive mobilnosti

M1-1: Nastavak izgradnje brze ceste (dovrSetak preostalih dionica brze ceste prema Koprivnici
Ocekivani rezultat implementacije: smanjenje urbanog prometnog opterecenja s naglaskom
na izmjestanje teSkog teretnog prometa s prometnica urbanog podrucja

M1-2: Izgradnja industrijske cestovne prometnice

Ocekivani rezultat implementacije: podizanje razine dostupnosti gospodarskih objekata,
izmjeStanje teretnog prometa s dijela urbanog podrucja, stvaranje tehnic¢kih preduvjeta za
razvoj intermodalnog logistickog centra

M1-3: Izgradnja gradske obilaznice
Ocekivani rezultat implementacije: izmjeStanje teSkog teretnog i tranzitnog prometa s
prometnica urbanog podrucja s glavnim generatorima potraznje

M1-4: Izgradnja pristupne ceste prema Zeljeznickom kolodvoru odnosno potencijalnom
park&ride terminalu i ¢voristu integriranog prijevoza putnika

Ocekivani rezultat implementacije: omogucéavanje visoke razine izravnosti i dostupnosti
Zzeljezni¢kog kolodvora kao klju¢nog ¢voriSta mobilnosti

- Kljuéni pokazatelji uspjesnosti: prometno opterecenje, struktura prometnog toka (udio
teskih i lakih teretnih vozila, svrha putovanja — kordonsko anketiranje)

Paket mjera Il: Optimizacija prometnih tokova cestovne mreze
Cilj: Optimizacija namjene javnih povrsina u funkciji smanjenja prostornih ogranicenja
razvoja odrzive mobilnosti

M2-1: Implementacija i ucinkovita provedba zona smirenog prometa na prometnicama
urbanog podrucja s glavnim generatorima potraznje (zona 30)

Ocekivani rezultat implementacije: podizanje razine prometne sigurnosti u glavhom
gradskom sredistu, poticanje nemotoriziranog prometa, demotivacija koristenja motornih
vozila

M2-2: Optimizacija strukture prometnog toka

Ocekivani rezultat implementacije: preusmjeravanje motornih vozila na primarnu mrezu
prometnica, preusmjeravanje teretnih vozila s prometnica koje ne ¢ine primarnu mrezu
implementacija dijeljenih zona, implementacija pjesacko-biciklisti¢ckih zona

M2-3: Reorganizacija prometnih tokova

Ocekivani rezultat implementacije: preusmjeravanje motornih vozila na primarnu mrezu
prometnica, preusmjeravanje teretnih vozila s prometnica koje ne Cine primarnu mrezu
implementacija dijeljenih zona, implementacija pjesacko-biciklisti¢kih zona

-> Kljucni pokazatelji uspjesnosti: prometno opterecenje, struktura prometnog toka (udio
teskih i lakih teretnih vozila, udio biciklista na prometnicama), brzina prometnog toka,
propusna mo¢, trend broja pjesaka i biciklista na stazama izvan kolnika, prosje¢na brzina
kretanja vozila, trend ucestalosti i strukture prometnih nesreca
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Paket mjera lll: Upravljanje parkiraliSnom ponudom i potraznjom
Cilj: Optimizacija namjene javnih povrsina u funkciji smanjenja prostornih ogranicenja
razvoja odrzive mobilnosti

M3-1: Optimizacija sustava zoniranja i tarifne politike
Ocdekivani rezultat implementacije: podizanje razine svijesti o vrijednosti javhog prostora,
reguliranje ilegalne potraznje, demotivacija koristenja motornih vozila

M3-2: Optimizacija parkiraliSne ponude

Ocekivani rezultat implementacije: podizanje udjela kapaciteta izvanuli¢nih parkiraliSnih
povrsina, oslobadanje javnih uli¢nih povrsSina u funkciji razvoja biciklisticke i pjesacke
infrastrukture

M3-3: Prenamjena uli¢nih parkiralisnih povrsina

Ocekivani rezultat implementacije: oslobadanje javnih uli¢nih povrsina u funkciji razvoja
biciklisticke i pjeSacke infrastrukture

M3-4: Implementacija tehnoloskih alata
Ocekivani rezultat implementacije: identifikacija i integracija podataka o parkiraliSnoj ponudi
i potraznji u funkciji kontinuirane evaluacije i podizanja razine ucinkovitosti upravljanja

-» Kljucni pokazatelji uspjesSnosti: struktura parkiraliSnih povrsina, prosje¢na popunjenost,
vrSno opterecenje, vrini sat, koeficijent izmjene, prosjecno vrijeme zadrzavanja vozila na
parkiralisnom mjestu/povrsini, struktura korisnika, udio nepropisno parkiranih vozila,
prometno opterecenje, trend broja pjeSaka i biciklista na stazama izvan kolnika, trend
ucestalosti i strukture prometnih nesre¢a — udar u parkirano vozilo

Paket mjera IV: Optimizacija raskriZja postojece cestovnhe mreze
Cilj: Podizanje ucinkovitosti prometnih tokova klju¢nih cestovnih koridora

M4-1: Implementacija prometnih svjetala (semafora) u funkciji optimizacije regulacije
prometnih tokova na raskrizju Tadije Smiciklasa — Franje Rackog - Potocka — lvana Zakmardija
Dijankoveckog

Ocekivani rezultat implementacije: smanjenje razine rizika konfliktnih tocaka, podizanje
razine sigurnosti

M4-2: Rekonstrukcija/reorganizacija vezanih raskrizja na dionici drZavne ceste D22
(Zagrebacka ulica — Trg Svetog Florijana)

Ocekivani rezultat implementacije: smanjenje broja konfliktnih tocaka, podizanje razine
sigurnosti i propusne modi

-» Klju€ni pokazatelji uspjeSnosti: prometno optereéenje, struktura prometnog toka), brzina
prometnog toka, propusna mo¢, duljina repa ¢ekanja, trend ucestalosti i strukture prometnih
nesreca

Paket mjera V: Uspostava osnovne vertikalne i horizontalne biciklisticke povezanosti
urbanog podrugja

Cilj: Zaustavljanje negativnih trendova i promjena modalne raspodjele u korist
svakodnevnog koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva u pojedine svrhe

M5-1: Optimizacija postojece biciklisticke infrastrukture
Ocekivani rezultat implementacije: razvoj klju¢nih koridora mreze biciklisticke infrastrukture
odnosno primarnog biciklistickog koncepta urbanog podrucja u funkciji povezivanje klju¢nih
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generatora potraznje s ciljem osiguravanja sigurnog, kontinuiranog i atraktivnog kretanja
biciklom u pojedine svrhe, motivacija za koristenje odrzivih nacina putovanja

M5-2: Izgradnja/implementacija nove biciklisticke infrastrukture

Ocekivani rezultat implementacije: razvoj klju¢nih koridora mreze biciklisticke infrastrukture
odnosno primarnog biciklistickog koncepta urbanog podrucja u funkciji povezivanje klju¢nih
generatora potraznje s ciljem osiguravanja sigurnog, kontinuiranog i atraktivnog kretanja
biciklom u pojedine namjene, motivacija za koriStenje odrzivih nacina putovanja

-» Kljuéni pokazatelji uspjeSnosti: udio i prostorni raspored biciklistiCke infrastrukture,
prometno optereéenje, struktura prometnog toka (udio biciklista u prometnom toku), trend
broja pjesaka i biciklista na stazama izvan kolnika, modalna raspodjela po svrhama putovanja,
trend ucestalosti i strukture prometnih nesreéa

Paket mjera VI: Uspostava izravnosti i atraktivnosti mreze biciklisticke infrastrukture
Cilj: Zaustavljanje negativnih trendova i promjena modalne raspodjele u korist
svakodnevnog koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva u pojedine svrhe

Me6-1: Optimizacija postojecih prijelaza

Ocekivani rezultat implementacije: razvoj klju¢nih koridora mreze biciklisti¢cke infrastrukture
odnosno primarnog biciklistickog koncepta urbanog podrucja u funkciji povezivanje klju¢nih
generatora potraznje s ciljem osiguravanja sigurnog, kontinuiranog i atraktivnog kretanja
biciklom u pojedine namjene, motivacija za koristenje odrzivih nacina putovanja

M6-2: I1zgradnja/implementacija biciklistickih prijelaza

Ocekivani rezultat implementacije: razvoj klju¢nih koridora mreze biciklisticke infrastrukture
odnosno primarnog biciklisticCkog koncepta urbanog podrucja u funkciji povezivanje kljuénih
generatora potraznje s ciljem osiguravanja sigurnog, kontinuiranog i atraktivnog kretanja
biciklom u pojedine namjene, motivacija za koristenje odrzivih naéina putovanja

Me6-3: Definiranje i iscrtavanje vizualnog identiteta biciklisticke infrastrukture

Ocekivani rezultat implementacije: razvoj klju¢nih koridora mreze biciklisticke infrastrukture
odnosno primarnog biciklistickog koncepta urbanog podrucja u funkciji povezivanje klju¢nih
generatora potraznje s ciljem osiguravanja sigurnog, kontinuiranog i atraktivnog kretanja
biciklom u pojedine namjene, motivacija za koristenje odrzivih nacina putovanja

-> Kljuéni pokazatelji uspjeSnosti: udio i prostorni raspored biciklistiCke infrastrukture,
prometno optereéenje, struktura prometnog toka (udio biciklista u prometnom toku), trend
broja pjesaka i biciklista na stazama izvan kolnika, modalna raspodjela po svrhama putovanja,
udio biciklistickih/pjesacko-biciklistickih prijelaza, trend ucestalosti i strukture prometnih
nesreca

Paket mjera VII: Integracija s klju¢nim koridorima mreze biciklisticke infrastrukture u funkciji
povezivanja generatora potraznje

Cilj: Zaustavljanje negativnih trendova i promjena modalne raspodjele u korist
svakodnevnog koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva u pojedine svrhe

M7-1: Optimizacija postojece biciklisticke infrastrukture
Ocekivani rezultat implementacije: razvoj sekundarne mreze biciklisticke infrastrukture Sireg

urbanog i "suburbanog" gradskog podrucja u funkciji omoguéavanja ucinkovitog odlaska
biciklom na posao/fakultet/skolu, opéenite i aktivnosti tijekom slobodnog vremena
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M7-2: Optimizacija postojecih prijelaza

Ocekivani rezultat implementacije: razvoj sekundarne mreze biciklisticke infrastrukture Sireg
urbanog i "suburbanog" gradskog podrucja u funkciji omoguéavanja ucinkovitog odlaska
biciklom na posao/fakultet/skolu, opéenite i aktivnosti tijekom slobodnog vremena

M7-3: Izgradnja/implementacija nove biciklisticke infrastrukture

Ocekivani rezultat implementacije: razvoj sekundarne mreze biciklisticke infrastrukture Sireg
urbanog i "suburbanog" gradskog podrucja u funkciji omogucavanja ucinkovitog odlaska
biciklom na posao/fakultet/skolu, opéenite i aktivnosti tijekom slobodnog vremena

M7-4: |1zgradnja/implementacija biciklistickih prijelaza

Ocekivani rezultat implementacije: razvoj sekundarne mreze biciklisticke infrastrukture Sireg
urbanog i "suburbanog" gradskog podrucja u funkciji omogucavanja ucinkovitog odlaska
biciklom na posao/fakultet/Skolu, opcéenite i aktivnosti tijekom slobodnog vremena

- Kljucni pokazatelji uspjesnosti: udio i prostorni raspored biciklisticke infrastrukture,
prometno opterecéenje, struktura prometnog toka (udio biciklista u prometnom toku), trend
broja pjesaka i biciklista na stazama izvan kolnika, modalna raspodjela po svrhama putovanja,
udio biciklistickih/pjesacko-biciklistickih prijelaza, trend ucestalosti i strukture prometnih
nesreca

Paket mjera Vill: Unaprjedenje kvalitete opremljenosti biciklisticke infrastrukture
Cilj: Zaustavljanje negativnih trendova i promjena modalne raspodjele u korist
svakodnevnog koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva u pojedine svrhe

M8-1: Implementacija/optimizacija javnih gradskih parkiraliSnih kapaciteta za bicikle u
zonama visoke atrakcije

Ocekivani rezultati implementacije: razvoj klju¢nih preduvjeta pri ostvarivanju visoke razine
ucinkovitosti koncepta

M8-2: Implementacija parkiraliSnih kapaciteta na klju¢nim kolodvorima/terminalima/
stajaliStima javnog autobusnog i Zeljeznickog prijevoza

Ocekivani rezultati implementacije: razvoj klju¢nih preduvjeta pri ostvarivanju visoke razine
ucinkovitosti koncepta

M8-3: Razvoj sustava javnih bicikala
Ocekivani rezultati implementacije: razvoj klju¢nih preduvjeta pri ostvarivanju visoke razine
ucCinkovitosti koncepta

-» Klju€ni pokazatelji uspjesnosti: prostorni raspored biciklisticke parkiraliSne ponude, omjer
parkiraliSne ponude i potraznje, stupanj prilagodenosti infrastrukture Pravilniku o biciklistickoj
infrastrukturi, udio i prostorni raspored biciklisticke infrastrukture, prometno optereéenje,
struktura prometnog toka (udio biciklista u prometnom toku), trend broja pjesaka i biciklista
na stazama izvan kolnika, udio korisnika sustava javnih bicikala

Paket mjera IX: Optimizacija postojece pjesacke infrastrukture urbanog podrucja
Cilj: Zaustavljanje negativnih trendova i promjena modalne raspodjele u korist
svakodnevnog koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva u pojedine svrhe

M9-1: Prostorno definiranje pjesacke i biciklisticko-pjesacke mreze
Ocekivani rezultati implementacije: osiguravanje sigurnog, kontinuiranog i jednostavnog
kretanja javnim gradskim povrsinama, smanjenje konfliktnih tocaka izmedu pjesaka i biciklista
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M9-2: Prenamjena dvosmjernih biciklistickih staza u biciklisticko-pjeSacke staze na dionicama
visoke razine medusobnog konflikta

Ocekivani rezultati implementacije: osiguravanje sigurnog, kontinuiranog i jednostavnog
kretanja javnim gradskim povrSinama, smanjenje konfliktnih tocaka izmedu pjesaka i biciklista
M9-3: Prosirenje pojedinih dionica pjeSacke i biciklisticko-pjeSacke infrastrukture

Ocekivani rezultati implementacije: osiguravanje sigurnog, kontinuiranog i jednostavnog
kretanja javnim gradskim povrSinama, smanjenje konfliktnih tocaka izmedu pjesaka i biciklista

M9-4: Infrastrukturno prilagodavanje osobama slabije pokretljivosti
Ocekivani rezultati implementacije: osiguravanje sigurnog, kontinuiranog i jednostavnog
kretanja javnim gradskim povrsinama, smanjenje konfliktnih toCaka izmedu pjesaka i biciklista

M9-5: Podizanje razine sigurnosti kretanja stazama i prijelazima
Ocekivani rezultati implementacije: osiguravanje sigurnog, kontinuiranog i jednostavnog
kretanja javnim gradskim povrsinama, smanjenje konfliktnih toCaka izmedu pjesaka i biciklista

- Kljuéni pokazatelji uspjesSnosti: prostorni raspored pjesacke infrastrukture, stupanj
prilagodenosti pjesacke infrastrukture s legislativom, trend broja pjesaka na stazama/zonama
izvan kolnika, modalna raspodjela po pojedinim svrhama

Paket mjera X: Revitalizacija javnog gradskog prostora
Cilj: Zaustavljanje negativnih trendova i promjena modalne raspodjele u korist
svakodnevnog koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva u pojedine svrhe

M10-1: Podizanje razine atraktivnosti i sadrZaja postojecih pjeSackih zona
Ocekivani rezultati implementacije: prioritizacija nemotoriziranog prometa, podizanje razine
atraktivnosti javnih povrsina

M10-2: Implementacija zona zajednicke namjene/smirenog prometa
Ocekivani rezultati implementacije: prioritizacija nemotoriziranog prometa, podizanje razine
atraktivnosti javnih povrsina

-» Kljucni pokazatelji uspjesnosti: prostorni raspored pjesacke i biciklisticke infrastrukture,
stupanj prilagodenosti pjesacke i biciklisti¢ke infrastrukture s legislativom, trend broja pjeSaka
i biciklista na stazama/zonama izvan kolnika, modalna raspodjela po pojedinim svrhama,
struktura prometnog toka (biciklisti i pjesaci)

Paket mjera XI: Optimizacija pjesacke infrastrukture administrativnog podrucja
Cilj: Zaustavljanje negativnih trendova i promjena modalne raspodjele u korist
svakodnevnog koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva u pojedine svrhe

M11-1: Izgradnja cjelovite pjeSacke infrastrukture u funkciji osiguravanja dostupnosti
Ocekivani rezultati implementacije: osiguravanje primarne dostupnosti, osiguravanje
dostupnosti stajaliSta javnog prijevoza putnika

M11-2: Integracija pjeSacke infrastrukture
Ocekivani rezultati implementacije: osiguravanje primarne dostupnosti, osiguravanje
dostupnosti stajaliSta javnog prijevoza putnika

- Kljucni pokazatelji uspjesSnosti: prostorni raspored pjesacke infrastrukture, stupanj
prilagodenosti pjesacke infrastrukture s legislativom, udio stajaliSta javnog prijevoza
povezanih s pjeSackom infrastrukturom , modalna raspodjela po pojedinim svrhama
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Paket mjera XlI: Razvoj javnog prijevoza putnika u funkciji razvoja integriranog prijevoza
putnika
Cilj: Razvoj elemenata ucinkovitog javnog prijevoza kao nositelja odrzivosti Grada Krizevaca

M12-1: Razvoj ¢vorista integriranog prijevoza putnika (postojeci Zeljeznicki kolodvor)
Ocekivani rezultati implementacije: stvaranje infrastrukturnih preduvjeta za pruzanje
cjelovite javne usluge

M12-2: Izgradnja autobusnih stajalista u naseljima bez adekvatne infrastrukture

Ocekivani rezultati implementacije: pruzanje minimalnih standarda kvalitete infrastrukture
sukladno Pravilniku o autobusnim stajaliStima, podizanje razine atraktivnosti i udobnosti,
stvaranje osnovnih preduvjeta za pruzanje prijevozne usluge

M12-3: Izgradnja autobusnih stajaliSta u zonama visoke atrakcije urbanog podrucja
Ocekivani rezultati implementacije: pruzanje minimalnih standarda kvalitete infrastrukture
sukladno Pravilniku o autobusnim stajalistima, podizanje razine atraktivnosti i udobnosti,
stvaranje osnovnih preduvjeta za pruzanje prijevozne usluge

M12-4: Izgradnja autobusnih stajaliSta u gospodarskim zonama

Ocekivani rezultati implementacije: pruzanje minimalnih standarda kvalitete infrastrukture
sukladno Pravilniku o autobusnim stajaliStima, podizanje razine atraktivnosti i udobnosti,
stvaranje osnovnih preduvjeta za pruzanje prijevozne usluge

M12-5: Uskladivanje postojeéih autobusnih stajalista s Pravilnikom o autobusnim stajalistima
Ocekivani rezultati implementacije: pruzanje minimalnih standarda kvalitete infrastrukture
sukladno Pravilniku o autobusnim stajaliStima, podizanje razine atraktivnosti i udobnosti,
stvaranje osnovnih preduvjeta za pruzanje prijevozne usluge

M12-6: Modernizacija Zeljezni¢kog kolodvora i pratec¢eg sadrzaja
Ocekivani rezultati implementacije: podizanje razine atraktivnosti i ucinkovitosti postojece
infrastrukture

M12-7: Uspostava osnovne mreze linija javnog gradskog prijevoza putnika
Ocekivani rezultati implementacije: prijevozna ponuda prilagodena potrebama svih ciljanih
skupina, kvalitetna alternativa putovanjima osobnim automobilom

M12-8: Uspostava mikroprijevoza u funkciji integriranja na osnovnu mrezu linija ili direktnog
povezivanja (prijevoz na poziv)
Ocekivani rezultati implementacije: mobilnost dostupna svakome, grupiranje prijevozne
potraznje iz naselja s manjim brojem stanovnika, stvaranje preduvjeta za implementaciju
integriranog prijevoza putnika

M12-9: Prostorno vremenska integracija javnog gradskog autobusnog prijevoza putnika sa
ostalom autobusnom prijevoznom ponudom (Zupanijski i meduzZupanijski linijski prijevoz
putnika), Zeljeznickom prijevoznom ponudom te prostornom dostupnosti sustava javnih
bicikala

Ocekivani rezultati implementacije: ispunjavanje organizacijskih preduvjeta za pruZanje
cjelovite javne usluge

-» Kljucni pokazatelji uspjesnosti: prostorni vremenski raspored prijevozne ponude, prostorni
raspored infrastrukturnih objekata javnog prijevoza putnika, prostorni raspored to¢aka/zona
integracije (autobus, vlak, sustav javnih bicikala, stalci za bicikle, parking za automobile...),
razina opremljenosti autobusnih i Zeljeznickih kolodvora/stajalista), udio autobusnih stajalista
uskladenih s Pravilnikom o autobusnim stajalistima, prijevozna potraznja, prostorni vremenski
raspored prijevozne potraznje (autobus/vlak), modalna raspodjela po pojedinim svrhama
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Paket mjera Xlll: Razvoj preduvjeta za ucinkovitu elektromobilnost u funkciji podrske
razvoja odrZivijeg prometnog sustava
Cilj: Prometni sustav s trendom smanjenja emisije Stetnih plinova i razine buke

M13-1: Promocija vaznosti energetske ucinkovitosti u prometu
Ocekivani rezultati implementacije: ispunjavanje preduvjeta za dostizanje potencijala

M13-2: Edukacija o racionalnom koriStenju energije pri koristenju prijevoznih sredstava

Ocekivani rezultati implementacije: ispunjavanje preduvjeta za dostizanje potencijala

M13-3: Implementacija punionica za elektricne automobile, bicikle i romobile
Ocekivani rezultati implementacije: ispunjavanje infrastrukturnih preduvjeta za promjenu
negativnih trendova

M13-4: Implementacija sustava javnih elektri¢nih bicikala
Ocekivani rezultati implementacije: ispunjavanje infrastrukturnih preduvjeta za promjenu
negativnih trendova

M13-5: Integracija sustava elektri¢nih punionica u sustave upravljanja parkiraliSnom ponudom
i potraznjom
Ocekivani rezultati implementacije: podizanje razine dostupnosti mobilnosti

M13-6: Integracija sustava elektri¢nih punionica u sustave integriranog prijevoza putnika
Ocekivani rezultati implementacije: podizanje razine dostupnosti mobilnosti

- Kljucni pokazatelji uspjeSnosti: udio registriranih elektri¢nih i hibridnih vozila, udio
parkiraliSne ponude za elektricna i hibridna vozila, prostorni raspored el. punionica za
elektricne automobile, bicikle i romobile, modalna raspodjela

9.2. Implementacijska dokumentacija

Temeljem strukturiranih paketa mjera unaprjedenja postojeceg prometnog sustava grada
Krizevaca definiran je popis potrebne implementacijske dokumentacije, kao klju¢ni preduvjet
za ucinkovitu pripremu sektorskih i implementacijskih planova. Strateske smjerove, koncepte
i idejna rjeSenja predloZzena Planom odrZive urbane mobilnosti potrebno je potvrdivati

kontinuiranom i implementacijskim planom definiranom stru¢nom dokumentacijom.

Primarnu prometnu stru¢nu dokumentaciju cine prometne studije, elaborati, studije
izvodljivosti i isplativosti uz naglasak na potrebu izrade daljnjih analiza, simulacija i izvedbenih
koncepata prometnih tokova, mreza linija, biciklisticke mreze i drugih elemenata postojeceg
prometnog sustava kroz izradu studije izvodljivosti javnog gradskog prijevoza putnika, plana
odrzive urbane logistike, koncepta izmjene postoje¢e prometne regulacije, elaborata

uspostave biciklisticke mreze itd.
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Plan odrZive urbane mobiinosti Grada Krizeveca

10. Nacrt implementacijskog plana

Faze implementacije

Paket mjera Mjere unaprjedenja Ocekivani razultati Cilj NadleZne institucije/suradnja . — =
Kratkoroc¢no | Srednjorocno | Dugorocno
I. Nastavak izgradnje brze ceste smanjenje urbanog prometnog opterecenja uz naglasak na izmjestanje teskog Grad KriZzevci, Hrvatske ceste, DA
(dovrsetak preostalih dionica brze ceste prema Koprivnici) teretnog prometa s prometnica urbanog podrucja Grad Koprivnica, KCKZZ
podizanje razine dostupnosti gospodarskih objekata, Grad Krisevci
Il. 1zgradnja industrijske cestovne prometnice izmjestanje teretnog prometa s dijela urbanog podrucja, stvaranje Hrvatske cest; DA
Razvoj kljuénih tehnickih preduvjeta za razvoj intermodalnog logistickog centra
cestovnih koridora
izmjestanje teskog teretnog i tranzitnog prometa s Grad Krizevci,
111. 1zgradnja gradske obilaznice . ! ! & . 8 . &P i ..
prometnica urbanog podrucja s glavnim generatorima potraznje Hrvatske ceste
V. 1 ja pri Zeljeznickom kol P - . .. . v
zgradnja pristupne c.(.este prema ze .jeZmC 07_“ olodvoru omogucavanje visoke razine izravnosti i dostupnosti Grad KriZevci, Hrvatske ceste,
odnosno potencijalnom park&ride terminalu ey . T . . ]
e e . ) . . Zeljeznickog kolodvora kao klju¢nog cvorista mobilnosti Hrvatske Zeljeznice
i €voriStu integriranog prijevoza putnika
1. Impl tacija i uCinkovit: db: i dizanj i tne si ti u gl
mplementacija i ucin oyl a provedba zona sn:lrenog podizanje razme"prome -ne s_lgurnos iu .g.avnom Grad Krizevci, Hrvatske ceste,
prometa na prometnicama urbanog podrucja gradskom sredistu, poticanje nemotoriziranog Jupaniiska uprava za ceste, MUP DA DA
s glavnim generatorima potraznje (zona 30) prometa, demotivacija koristenja motornih vozila optimizacija namjene javnih povrsina il & !
Optimizacija prometnih u funkciji smanjenja prostornih
ieé ograni¢enja razvoja odrzive mobilnosti Grad Krizevci, Hrvatske ceste,
tokova postojece 11. Optimizacija strukture prometnog toka e . L - .. DA DA
cestovne mreie preusmjeravanje motornih vozila na primarnu mreZu prometnica, Zupanijska uprava za ceste, MUP
preusmjeravanje teretnih vozila s prometnica koje ne ¢ine primarnu mrezu
implementacija dijeljenih zona, implementacija pje3acko-biciklistickih zona Grad KriZevci, Hrvatske ceste,
111. Reorganizacija prometnih tokova - .. DA DA
Zupanijska uprava za ceste, MUP
odizanje razine svijesti o vrijednosti javnog prostora, reguliranje .
I. Optimizacija sustava zoniranja i tarifne politike P . ) . j l .. ) . g.p . g ) ) Grad Krizevci DA DA
ilegalne potraznje, demotivacija koristenja motornih vozila
odizanje udjela kapaciteta izvanuli¢nih parkiralisnih povrsina, oslobadanje - .
1. Optimizacija prakiraliSne ponude ‘p . !‘, . ) wp . ) p Coeer . p o e . ) Grad Krizevci DA DA
javnih uli¢nih povrsina u funkcji razvoja biciklisticke i pjesacke infrastrukture
Upravljanje parkiraliSnom
ponudom i potraznjom
) . e . . oslobadanje javnih uli¢nih povrsina u funkcji Grad Krizevci,
111. Prenamjena uli¢nih parkiraliSnih povrsina e e DA
razvoja biciklisticke i pjeSacke infrastrukture MUP
identifikacija i integracija podataka o parkirali$noj ponudi i potraznji u funkciji
IV. Implementacija tehnoloskih alata _j ) gracy p i 3 p. A {_p ) p j_ ) L Grad KriZevci DA DA
kontinuirane evaluacije i podizanja razine ucinkovitosti upravljanja
I. Implementacija prometnih svjetala (semafora) u funkciji
timizacij lacij tnih tok kriZj L. . L . L. . ) A Grad Krizevci, Hrvatske ceste,
optimizacije |."egu af::!e prometni ) ° c:va na raskrizju smanjenje broja konfliktnih toc¢aka, podizanje razine sigurnosti - .. DA
Tadije Smiciklasa — Franje Rackog - Zupanijska uprava za ceste, MUP
Optimizacija raskriZja Potocka - Ivana Zakmardija Dijankoveckog podizanje ucinkovitosti prometnih
postojece cestovne mreze tokova kljuénih cestovnih koridora
1. Rekonstrukcija/reorganizacija vezanih
o _l / . § ) smanjenje broja konfliktnih tocaka, Grad KriZevci, Hrvatske ceste,
raskrizja na dionici drzavne ceste D22 odizanje razine sigurnosti i propusne moci Zupanijska uprava za ceste, MUP DA
(Zagrebacka ulica — Trg Svetog Florijana) P ) g prop! panij P ’




Uspostava osnovne

Grad KriZzevci, Hrvatske ceste,

I. Optimizacija postojece biciklisticke infrastrukture s .. DA
vertikalne i horizontalne Zupanijska uprava za ceste, MUP
biciklisticke povezanosti 1I. Izgradnja/implementacija Grad Krizevci, Hrvatske ceste, DA DA oA
urbanog podrutja nove biciklisti¢ke infrastrukture Zupanijska uprava za ceste, MUP
razvoj kljucnih koridora mreze biciklisticke infrastrukture odnosno
primarnog biciklistickog koncepta urbanog podrucja u funkciji — .
. . . AT T . - . . Grad Krizevci, Hrvatske ceste,
1. Optimizacija postojecih prijelaza povezivanje kljuénih generatora potrainje s ciljem osiguravanja L . DA
. P . . s I Zupanijska uprava za ceste, MUP
sigurnog, kontinuiranog i atraktivnog kretanja biciklom u pojedine
Uspostava izravnosti i i ivacii iétenij Fivi &i H Grad KriZevci, Hrvatske ceste,
P . . . 1. Izgradnja/implementacija biciklisti¢kih prijelaza Halisos Inetivacliclzaliottepisiolii e nalpini o .. z DA DA DA
atraktivnosti mreze Zupanijska uprava za ceste, MUP
biciklistice infrastrulaure I1l. Definiranje i iscrtavanje vizualno Gyad Krizevci, Hrvatske ceste,
L .l. T ) € Zupanijska uprava za ceste, DA DA DA
identiteta biciklistiCke infrastrukture . .
MUP, Turisticka zajednica
s C gy Grad KriZevci, Hrvatske ceste,
1. Optimizacija postojece biciklisticke infrastrukture zaustavljanje negativnih trendova i 5 . DA
A ) . Zupanijska uprava za ceste, MUP
et i promjena modalne raspodjele u korist
> N L e razvoj sekundarne mreize biciklisticke infrastrukture Sireg svakodnevnog koristenja bicikla kao Grad KriZevci, Hrvatske ceste,
koridorima mreze 1l. Optimizacija postojecih prijelaza N > .. DA
T urbanog i "suburbanog" gradskog podruéja u funkciji prijevoznog sredstva u pojedine svrhe Zupanijska uprava za ceste, MUP
biciklisticke infrastrukture u , . ) . .
funkciji povezivanja 111. Izgradnja/implementacija omogucavanja ucinkovitog odlaska biciklom na posao/fakultet/skolu, Grad KriZevci, Hrvatske ceste, bA DA
e nove biciklisti¢ke infrastrukture opcenite i aktivnosti tijekom slobodnog vremena Zupanijska uprava za ceste, MUP
Grad Krizevci, Hrvatske ceste,
IV. Izgradnja/implementacija biciklisti¢kih prijelaza . . DA DA
Zupanijska uprava za ceste, MUP
I. Implementacij timizacija javnih gradskih parkiraliSnih
pl ja/op! |m.|zacua ja\{n.l gradskih parkiralisni Grad Krizevci, Hrvatske ceste,
kapaciteta za bicikle u < . DA
. . Zupanijska uprava za ceste, MUP
zonama visoke atrakcije
Unaprjedenje kvalitete 11. Implementacija parkiraliSnih kapaciteta na
P ‘J j o . .p j, P L P el razvoj kljucnih preduvjeta pri ostvarivanju Grad Krizevci, Hrvatske ceste,
opremljenosti biciklisticke kljuénim kolodvorima/terminalima/stajalistima ) ) .. o < . DA
) . e e . visoke razine ucinkovitosti koncepta Zupanijska uprava za ceste, MUP
infrastrukture javnog autobusnogi Zeljeznickog prijevoza
Grad KriZevci, Hrvatske ceste,
1. Razvoj sustava javnih bicikala Zupanijska uprava za ceste, DA
MUP, Turisticka zajednica
I. Prostorno definiranje pjesacke Grad Krizevci, Hrvatske ceste, .
i biciklisticko-pjesacke mreze Zupanijska uprava za ceste, MUP
1. Prenamjena dvosmijernih biciklistickih
! I l. . Grad Krizevci, Hrvatske ceste,
staza u biciklisticko-pjesacke staze na < . DA
dioni isok . dusob. Konflikt Zupanijska uprava za ceste, MUP
Optimizacija postojece EODICaAISOKE FazZin S ECUSODNOSIONTIKES osiguravanje sigurnog, kontinuiranog i jednostavnog kretanja
pjesacke infrastrul(.ture I11. Progirenje pojedinih dionica pjesatke javnim gradskim.povréinatn:va, sm.am.je.njfa konfliktnih tocaka Grad Krizevci, Hrvatske ceste, DA oA oA
urbanog podrutja i biciklisticko-pjesacke infrastrukture izmedu pjesaka i biciklista Zupanijska uprava za ceste, MUP
IV. Infrastrukturno prilagodavanje Grad KriZevci, Hrvatske ceste, DA DA DA
osobama slabije pokretljivnosti Zupanijska uprava za ceste, MUP
V. Podizanje razine sigurnosti kretanja zaustavljanje negativnih trendova i Grad Krizevci, Hrvatske ceste, - - .
stazama i prijelazima promjena modalne raspodijele u korist Zupanijska uprava za ceste, MUP
svakodnevnog pjesacenja u pojedine svrhe
I. Podizanje razine atraktivnosti i Grad KriZzevci, MUP, DA DA DA
Revitalizacija javnog sadrZaja postojecih pjesackih zona prioritizacija nemotoriziranog prometa, podizanje Turisti¢ka zajednica
gradskog prostora I1. Implementacija zona zajednicke razine atraktivnosti javnih povrsina Grad Krizevci, MUP, DA DA DA
namjene/smirenog prometa Turisticka zajednica
o . I. Izgradnja cjelovite pjesacke infrastrukture Grad Krizevci, Hrvatske ceste, o o
g:;::lfic:z::::::;: u funkciji osiguravanja dostupnosti osiguravanje primarne dostupnosti, osiguravanje Zupanijska uprava za ceste, MUP
S .. dostupnosti stajalista javnog prijevoza putnika Grad Krievci, Hrvatske ceste
administrativnog podrucja II. Integracija pjesacke infrastrukture ’ ’ DA DA

Zupanijska uprava za ceste, MUP
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I. Razvoj ¢vorista integriranog prijevoza putnika

Grad Krizevci, KCKZZ

stvaranje infrastrukturnih preduvjeta za pruzanje cjelovite javne usluge DA
(postojeci zeljeznicki kolodvor) : - ! - s . = Operateri javnog prijevoza
II. Izgradnja autobusnih stajalista Grad Krizevci, KCKZZ DA -
u naseljima bez adekvatne infrastrukture Hrvatske ceste, ZUC KCKZZ
1l Izgradnja autobusnih stajalista u Grad Krizevci, KCKZZ - -
zonama visoke atrakcije urbanog podruéja pruzanje minimalnih standarda kvalitete infrastrukture sukladno Pravilniku o Hrvatske ceste, ZUC KCKZZ
autobusnim stajalistima, podizanje razine atraktivnosti i udobnosti,
IV. Izgradnja autobusnih stajalista stvaranje osnovnih preduvjeta za pruZanje prijevozne usluge Grad Krizevci, KCKZZ - -
u gospodarskim zonama Hrvatske ceste, ZUC KCKZZ
- . V. Uskladivanje postojeéih autobusnih stajalista Grad Krizevci, KCKZZ -
azvoj javnog prijevoza . v -
X 1) g p] X s Pravilnikom o autobusnim stajalistima . .. L. . Hrvatske ceste, ZUC KCKZZ
putnika u funkciji razvoja razvoj elemenata ucinkovitog javnog prijevoza
integriranog prijevoza kao nositelja odrzivosti Grada Krizevaca
i VI. Modernizacija Zeljeznicko; -
putnika . ) : ) 8 'g podizanje razine atraktivnosti i u¢inkovitosti postojeée infrastrukture Grad Krizevci, HZ DA DA
kolodvora i prateceg sadrzaja
VII. Uspostava osnovne mreze linija prijevozna ponuda prilagodena potrebama svih ciljanih skupina, Grad Krizevci, KCKZZ DA DA
javnog gradskog prijevoza putnika kvalitetna alternativa putovanjima osobnim automobilom Operateri javnog prijevoza
VIIl. Uspostava mikroprijevoza u funkciji integriranja mobilnost dostupna svakome, grupiranje prijevozne potrainje iz Grad Krizevci, KCKES
na osnovnu mrezu linija ili direktnog naselja s manjim brojem stanovnika, stvaranje preduvjeta L, . DA
A " . . . . " . Operateri javnog prijevoza
povezivanja (prijevoz na poziv) za implementaciju integriranog prijevoza putnika
IX. Prostorno vremenska integracija javnog gradskog
autobusnog prijevoza putnika sa ostalom autobusnom Grad Krizevci, KCKZZ,
prijevoznom ponudom (Zupanijski i meduzupanijski linijski ispunjavanje organizacijskih preduvjeta za pruzanje cjelovite javne usluge Operateri javnog prijevoza, DA
prijevoz putnika), Zeljeznickom prijevoznom ponudom Hrvatske Zeljeznice
te prostornom dostupnosti sustava javnih bicikala
|. Promocija vaznosti energetske ucinkovitosti u prometu Grad Krizevci DA DA
ispunjavanje preduvjeta za dostizanje potencijala
1. Edukacija o racionalnom koriStenju energije pri koriStenju
! . . ! s ! Grad KriZevci, DA DA
prijevoznih sredstava
Razvoj preduvjeta 111. Implementacija punionica za elektricne Grad Krisevci DA DA
za ucinkovitu automobile, bicikle i romobile i X L . X . L.
. ispunjavanje infrastrukturnih preduvjeta prometni sustav s trendom smanjenja
elektromobilnost u funkciji . - T I R
. ) .. za promjenu negativnih trendova emisije Stetnih plinova i razine buke
podrske razvoja odrZivijeg . L L Y.
prometnog sustava IV. Implementacija sustava javnih elektri¢nih bicikala Grad KriZevci DA DA
V. Integracija sustava elektricnih punionica u sustave
v . j R P . - Grad Krizevci DA DA
upravljanja parkiraliSnom ponudom i potraznjom
podizanje razine dostupnosti mobilnosti
VI. Integracija sustava elektri¢nih punionica -
gract] P Grad Krizevci, HZ DA DA

u sustave integriranog prijevoza putnika
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11. Platforma za upravljanje mobilnoséu — klju¢na podrska ucinkovitoj
evaluaciji provedbe Plana odrzive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca
Procesi ucinkovitog prometnog planiranja odnosno upravljanja mobilnoséu podrazumijevaju
kontinuirano pracenje ucinka u odnosu na pokazatelje identificirane pocetnim istrazivanjima
odnosno analizom pocetnog stanja. Plan odrzive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca, kao prva
strateSka prometna studija izradena za prometni sustav Grada KriZzevaca, predstavlja prvi
egzaktni provedbeni korak unaprjedenja postojeéeg prometnog sustava Grada Krizevaca. S
obzirom da proces unaprjedenja zapocinje identificiranim izazovima postojeceg stanja,
neophodno je osigurati analiticki kontinuitet od trenutka identificiranja postojecih izazova do
implementacije dugoroc¢nih paketa mjera, uz paralelno aZuriranje odnosno definiranje novih

neophodnih mjera unaprjedenija.

Analiticki kontinuitet potrebno je temeljiti na analizom postojecéeg stanja definiranim klju¢nim
pokazateljima, primjenjujuéi integrirane procese kontinuiranog prikupljanja podataka i
evaluacije podacima definiranih pokazatelja. Metodologijom provedbe analize postojeceg
stanja, identifikacije potencijala i postupka definiranja mjera unaprjedenja definirani su kljucni
pokazatelji poput prometnog optereéenja; strukture i brzine prometnog toka; propusne modi;
modalne raspodjele; prosje¢ne parkiraliSne popunjenosti; koeficijenta izmjene vozila;
strukture korisnika parkiraliSne potraznje; prosjecnog vremena zadrZavanja vozila na
parkiralisSnom mjestu/povrsini; prostorno vremenske javne prijevozne ponude i potraznje;
razine opremljenosti autobusnih i Zeljeznickih kolodvora/stajalista; razine dostupnosti pjesake
i biciklisticke infrastrukture; udjela, ucestalosti i strukture prometnih nesreéa; stupnja
prilagodenosti infrastrukture vazecoj legislativi i sl. koji su od primarne vaznosti pri planiranju
i provedbi implementacijskih planova, stru¢nih studija i elaborata, pilot projekata i

implementacijskih projekata.

Inovativnim pristupom, primjenjujuéi znanstveno-istrazivacki rad, interdisciplinarni tim
Izradivaca Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Krizevaca (ACADEMICA d.o0.0.) razvio je
WebGIS Platformu za upravljanje mobilnoscu, ¢ime su ostvareni preduvjeti za ucinkovitu
pohranu, prostorni prikaz, azuriranje i evaluaciju kljucnih pokazatelja odnosno ucinkovitu
provedbu Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Krizevaca. Primjenom navedenog
pristupa, SUMP Krizevci postao je medu prvim planovima odrzive mobilnosti u Europi s

alatom za ucinkovito planiranje odnosno upravljanje mobilnoscu.
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Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca

i ALLIN Mobility

Platforma za upravljanje
mobilnosc¢u

Funkcije:

— pohrana podataka

— prostorni prikaz

— prostorna analitika

— prostornaizmjera
i ; | - ispitivanje stava javnosti
‘‘‘‘‘ . ¥ | — izradaizvjeséa

' | - ispis podataka

— kartografski ispis
— izvoz podataka

Prostorni slojevi:

— registar prostornih
jedinica

— prometna mreza

— prometno optereéenje

— parkiraliSne povrsine

— generatori potraznje

— lokacije mjerenja brine
kretanja vozila

— mreZa javnog prijevoza
putnika

— lokacije infr. objekata

— lokacije prometnih
nesreca

Analiticki moduli:

— prometno optereéenje

— struktura prom. toka

— brzina prometnog toka

— parkiraliSna ponuda i
potraznja

— prijevozna ponuda

— prijevozna potraznja

— kvaliteta opremljenosti
kolodvora i stajalista

— udio prometnih nesreca

— stavovi i motivacije
stanovnika
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12. Krizevci, funkcionalan grad s Planom odrzive urbane mobilnosti

Od pocetno definirane zajednicke vizije do predlozenih mjera unaprjedenja, Planom odrzive
urbane mobilnosti Grada KriZzevaca identificirani su izazovi i potencijali postoje¢eg prometnog
sustava. Potencijalnom primjenom nacela inkluzivnosti i kontinuiteta, a temeljem definiranih
koncepata, ostvaruje se vazan dio preduvjeta za integrirano upravljanje prometnom ponudom
i potrainjom na ucinkovit odnosno odrZiv nacin. Prihvaéanjem Plana odrZive urbane
mobilnosti Grada KriZzevaca, Gradska uprava preuzima odgovornost za njegovo provodenje,

pri ¢emu je kljuéna aktivnost osiguravanje integracije prometnih podsustava i dionika.

Identificirani pokazatelji i potencijali, predloZene mjere unaprjedenja i razvijena Platforma za
upravljanje mobilnos¢éu temelj su novog, odgovornog i ucinkovitog upravljanja prometnim
sustavom i odrzivoS¢u grada KriZzevaca, suprotno od dosadasnjeg pristupa kojim je bilo
prihvatljivo upravljati prometnim sustavom bez osnovnih informacija poput broja i lokacija
autobusnih stajalista, stalaka za odlaganje bicikala, prometnog optereéenja, postojeée

prijevozne ponude i potraznje, odnosa parkiraliSne ponude i potraznje i sl..

Kljuéni implementativni i evaluacijski koraci podrazumijevaju razvoj tematskih radnih skupina
s ciljem kreiranja sektorskih planova odnosno uspostavljanje uéinkovitih kanala komunikacije
izmedu klju¢nih dionika, s ciljem jednostavnijeg i kontinuiranog dijeljenja podataka u funkciji
azuriranja Planom odrzive urbane mobilnosti Grada KriZzevaca razvijene baze podataka.
U slucaju da pojedini dionici nemaju razvijene interne alate i sustave za prikupljanje podataka,
neophodno ih je educirati o vaznosti navedenog te im pruZiti podrsku pri uspostavljanju istog.
Sukladno ostvarenim preduvjetima, vazno je osvijestiti vaznost ucinkovitog ulaganja javnog
novca u projektnu dokumentaciju. Podaci i pokazatelji prikupljeni provedenim terenskim
istrazivanjima i analizama, pohranjeni su u kreiranim prostornim i alfanumerickim bazama
Platforme za upravljanje mobilnosc¢u, Cijim se kontinuiranim azuriranjem omogucava njihovo
koriStenje pri provedbi Planom definiranih i ostalih prometnih projekata. U suprotnome, a s
istim ciljem, vazno je osigurati isporuku podataka buducih projekata, kompatibilnu razvijenoj

bazi.

Krizevci, funkcionalan grad s Planom odrzive urbane mobilnosti. Klju¢ni preduvijeti su
strukturirani, metodologija je definirana. Volja aktualne Gradske uprave za promjenom

negativnog trenda je provedenim projektom potvrdena...
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